‘Moto Guzzi 850 Le Mans:
70 PS im Sicherheitspaket

Die Begeisterung uber das
neue  Guzzi-Bremssystem
‘war unlberhorbar: ,Die
Bremsen sind ja einfach sa-
genhaft, da kann man die
ganzen Experimente mit den
Anti-Blockiersystemen ver-
gessen!“ Gewohnt, mit Gas-
griff und Handbremshebel
Zu zaubern, ist man anfangs
allerdings etwas gehemmt,

einfach nur auf das rechts-
liegende FuBbremspedal zu
treten. Um so mehr beein-
druckt die Wirkung: Weich
und unwiderstehlich wird die
Moto Guzzi 850 Le Mans
heruntergebremst. Ein hy-
draulischer Regler verteilt
den Druck gleichzeitig auf
die linke Scheibe im Vorder-
rad und auf die an der
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schwindigkeit 207 km/h.

Motor: luftgekihlter Zweizylinder-Viertakt-Motor in V-Stellung, quer
zur Fahrtrichtung, Ventilsteuerung tiber StoBstangen und Kipphebel,
Bohrung 83 mm und Hub 78 mm, Hubraum 844 ccm, Verdichtung
10,2:1, Druckumlaufschmierung, Batterie/Spulenziindung, Dreh-
stromlichtmaschine, Elektrostarter.

Kraftiibertragung: Zweischeiben-Trockenkupplung, Fiinfganggetrie-
be, Hinterradantrieb Gber Kardanwelle.

Rahmen: Doppelschleifen-Rohrrahmen, hydraulische Telegabel,
Schwinge mit 6lgedampften Federbeinen.

- Bereifung und Bremsen: AluguBrader, Reifen vorne 3.50 H 18, hin-
ten 4.10 V 18, vorne doppelte gelochte Scheibenbremse, @ 300 mm,
hinten einfache gelochte Scheibenbremse, ¢ 242 mm.

Gewicht und Leistung: Leergewicht 198 kg, Tankinhalt 22 Liter, Be-
schleunigung von 0 auf 100 km/h in 4,7 Sekunden, Hochstge-

Preis: 10500 Mark (einschlieBlich Mehrwertsteuer).

Hinterradnabe befestigte
Scheibenbremse, wobei die
vordere starker Dbelastet
wird. Dem Fahrer wird damit
das kritische Dosieren der
Hinterradbremse abgenom-
men. Im direkten Vergleich
mit anderen Maschinen er-
reichten wir mit der Guzzi
um etwa ein Drittel kurzere
Bremswege, ohne daf das

Hinterrad auch nur einmal
blockierte. So gab es weder
in Schraglage noch bei Nas-
se Schwierigkeiten. Mit dem
Handhebel wird nur die
zweite der groBzligig dimen-
sionierten 300-mm-Scheiben
im Vorderrad als 'Notbrem-
se’ erreicht. Mit der statt-
lichen Leistung von 70 PS
und einer Hochstgeschwin-
digkeit von 207 km/h solite
die neue Sport-Guzzi der
ideale Prufstein fur dieses
fortschrittliche System sein.

Nachdem die leuchtend
rote 850er mit dem vielver-
sprechenden Namen ’‘Le
Mans’ auf der Mailander Mo-
torrad-Ausstellung prasen-
tiert wurde, setzten wir alle
Hebel in Bewegung, bis die
10500-Mark-Maschine  fur
uns in ltalien zum Test bereit
stand.

Die Le Mans macht — ganz
im Gegensatz zum bulligen
Guzzi-lmage — einen fast
zierlichen Eindruck. Offen-
sichtlich ein Verdienst der
italienischen Designer, die ja
bereits bei der 750 S 3 eine
sehr gliickliche Hand bewie-
sen und den quer zur Fahrt-
richtung stehenden Zweizy-
linder-V-Motor harmonisch
eingepaft haben.

Weniger abgerundet ist
der Lauf des Ulber StoBstan-
gen und Kipphebel konven-
tionell = gesteuerten Trieb-
werks. Unter 4000 Touren
machen sich grobschléchti-
ge Vibrationen unangenehm
bemerkbar. Doch Moto-Guz-
zi-Liebhaber haben sich dar-
an noch nie gestort.

Mit 70 DIN-PS bei 6900 U/
min ist die neue Guzzi, die
ab Juli bei den Handlern ste-
hen wird, jetzt leistungsma-
Big der direkten Konkurrenz
ebenbiirtig. Das maximale
Drehmoment von 7,5 mkg
wird bei. 6200 U/min er-
reicht. Damit ist das Lei-
stungsband nicht gerade
atemberaubend. In der Pra-
xis ist aber bereits ab 4000




Guzzi-Kombibremse: Dje
gelochte Scheibe im Hinter-
rad wird gleichzeitig mit

der linken vorderen Scheibe
betatigt. Auch bei Vollbrem-
sungen blockiert das Hinter-
rad nicht (rechts).

Die Lampenverkleidung ist
etwas zu klein geraten. Die
Kontrolleuchten sind zwar
schon grof3, aber bei Tages-
licht schlecht abzulesen. In-
strumente und Schalter er-
reichen nicht den Standard
der japanischen Konkurrenz-
~ modelle (unten).

Die schmale und niedrige
Bauweise der Le Mans er-
méglicht Geschwindigkeiten
tuber 200 km/h. Deutlich ist
die enorme Bodenfreiheit
der Maschine zu erkennen
(rechts oben).

Fiir die
Sicherheit

Umdrehungen ausreichend
Dampf vorhanden.

»Die lduft ja echte 2007,
stellte ein Testfahrer nach
den Messungen erstaunt
fest. Dank niedriger Bau-
weise, flachem Stummellen-
ker und winziger Lampen-
verkleidung lief die Le Mans
mit 207 km/h durch die MeB3-
strecke.

Aber der Le-Mans-Fahrer
wird den Spaf nicht nur im
Geschwindigkeitsrausch su-
chen, er wird sich vieimehr
auf kurvige Bergstrecken
zurlckziehen. Hier aller-
dings kann das leichtgangi-
ge Flnfganggetriebe die
schlechte Abstufung zwi-

das Allerbeste




schen zweitem und drittem

Gang nicht  verbergen.

Tauchten bei der Testbe-
sprechung bezuglich des et-
was unkultivierten Motor-
laufs kritische Bemerkungen
auf, so verstummte alle Kritik

beim Thema Fahrwerk.
Selbst bei Tempo 200 fiihlte
sich jeder Fahrer sicher.

Der stabile Doppelschleifen-
Rohrrahmen in Verbindung
mit der kegelrollengelager-
ten Hinterradschwinge mei-
stert alle Fahrsituationen.
Telegabel und hintere Fe-
derbeine stellen einen aus-
gezeichneten  Kompromif3
zwischen sportlicher Harte
und gewlnschtem Komfort
dar.

Weniger glicklich waren
wir Uber die sparliche Sitz-
bank, die zwar halbwegs
formgerecht, aber nicht ge-
rade komfortabel ist. Der
Knieschiuf3 mit dem groBen
22-Liter-Tank ist dafir gut.
GroBgewachsene Fahrer
solliten allerdings nicht allzu-
viel auf dem Sitz herumrut-
schen, da man sich leicht die
Knie an den Zylinderkopfen
anstoflien kann. Die Gummi-
schitzer an der 1000 Con-
vert sind also gar nicht so
dumm.

Modegag oder techni-
scher Fortschritt? Beim The-
ma Alugufirdder gehen die
Meinungen auseinander. Zu-
mindest optisch bieten sie
dem Verkaufer ein zugkrafti-
ges Verkaufsargument.

Instrumente und Schalter
sehen zwar nicht so elegant
aus wie bei der japanischen
Konkurrenz, sind aber

durchaus praxisgerecht.
Trotzdem mangelt es der Le
Mans etwas an der Liebe
zum Detail, Das wird beson-
ders an der billigen Sitzbank
und an der Lampenverklei-
dung deutlich. Ein solideres
Argument fur die schnelle
Moto Guzzi ist zweifelsohne
der Kardanantrieb.

Alles in allem stellt die 850
Le Mans, die sehr wenig mit
dem behabigen Guzzi-Image
gemeinsam hat, eine sport-
liche Alternative zur BMW
R 90 S dar.

Auch wenn sie an den Er-
folg der Spitzen-BMW wahr-
scheinlich nie herankommt,
hat sich die neue Moto Guzzi
mit dem intensiven Bemuhen
um mehr Sicherheit bei uns
schon jetzt einen guten Na-
men erworben. So werden
das sportliche Fahrwerk und
die sicheren Bremsen noch
einige Zeit als MaBstab fur
zukunftige Tests gelten.
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Hervorragendes
Fahrwerk

Sehr sichere Bremsen
GrofBer Tank
Kardanantrieb

Minus

Unkultivierter Motorlauf

Schlecht abgestuftes
Getriebe

Billige Sitzbank j
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