Moto Guzzi 850 Le Mans

itte letzten Jahres
wurde die Modell-
palette der italieni-

schen Motorradfirma Moto
Guzzi durch die sportliche
850 Le Mans erweitert. Ob-
wohl Motor und Fahrwerk
im Prinzip beibehalten wur-
den, hat sie nichts von der
optischen Beh&bigkeit ihrer
Schwestermodelle, der 850
T3 California und der 1000
L-Convert, geerbt.

Schlicht und schlank, auf
pure Funktionalitdt ausge-
legt, steht sie vor ihrem Be-
trachter und macht auch
- visuell deutlich, welche Mdg-
lichkeiten in ihr stecken.

Der von zwei offenen 36er
Dell’Orto-Vergasern gespei-
ste 90° V-Motor mobilisiert
kraftige 70 PS (51,5 kW), die
schon bei 7000/min abgege-
ben werden. Bei nicht viel
geringerer Drehzahl (6500/

Tedhmische Daten

MOTOR

Luftgekiihiter Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor, Bohrung x
Hub 83 x 78 mm, Hubraum
8445 cm?, Verdichtungsver-
hiltnis 10,2:1, Leistung 51,5
kW (70 PS) bei 7000/min,
maximales Drehmoment 70,5
Nm (7,2 mkg) bei 6500/min,
Druckumlaufschmierung, Ol-
inhalt Motor 3 Liter, zwei
36er Dell’Orto-Rundschie-
bervergaser ohne Luftfilter,
Batterle/Spulenziindung,
Drehstromlichtmaschine 280
Watt.

RICHTPREIS

Moto Guzzi 850 Le Mans
DM 10 560,—.

Importeur: Deuische Moto-
becane GmbH, Aachener Str.
23, 4812 Brackwede.

Die Schone unter den
Schnellen: Moto Guzzis 850
Le Mans im schwarz-roten
Renn-Look.
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Sportliches Modell mit Zweizylinder V-Motor.

min) stellt sich das maxima-
le Drehmoment von 7,2 mkg
(70,5Nm) ein. Dennoch wirkt
der Motor nicht unelastisch,
denn schon bei 3000/min ste-
hen 5,4 mkg zur Verfligung.

Wie kraftig der Motor zur
Sache kommt, zeigte sich bei
den Beschleunigungsmes-
sungen. Nur fliinf Sekunden
bendstigt die 225 kg schwere
Maschine, um aus dem Stand
100 km/h zu erreichen. Und
mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 204,5 km/h (lie-
gend) braucht sich die 850
Le Mans vor der Konkurrenz
nicht zu verstecken. Einen
erheblichen Beitrag zu den
guten Beschleunigungswer-
ten leistet das leicht schalt-
bare, enggestufte Flinfgang-
getriebe.

Der lange Radstand der Mo-
to Guzzi sorgt fiir einen sehr
guten Geradeauslauf und

tragt auch zum vorbildlichen
Fahrverhalten in schnellen
Kurven bei. Hier 1aBt sie sich
beinahe spielerisch dirigie-
ren. In engen Kehren dage-
gen erscheint die Zweizylin-
dermaschine wegen ihres
hohen Schwerpunktes un-
handlich.

Dieser Eindruck wird durch
die tief gebiickte Sitzposi-
tion, die bei langeren Fahr-
ten ermiidend wirkt, noch
verstarkt, Beim Verzoégern
hat der Fahrer Mihe seine
Knie vor einer Kollision mit
Tank und Zylindern zu schiit-
zen. Zudem macht sich auf
welligen LandstraBen die
sportlich straffe Abstimmung
unangenehm bemerkbar.

Lob verdient hingegen das
Bremssystem. Wahrend die
rechte Bremsscheibe vorn
nach wie vor durch den
Handbremshebel bedient

wird, betétigt man die linke
vordere Scheibenbremse
und die im Hinterrad gleich-
zeitig mit dem FuBbremshe-
bel.

Die Integralbremse, so die
offizielle Werksbezeichnung,
soll das Wegschmieren und
und Blockieren der Rader
bei Vollbremsungen verhin-
dern. Wie sich im Testbe-
trieb bei trockener Fahrbahn
zeigte, 1aBt sich in zu schnell
angegangenen Kurven die
Geschwindigkeit selbst in
Schraglage ohne Probleme
vermindern.

Die Moto Guzzi 850 Le Mans
zeichnet sich durch hohe
Fahrleistungen und gute
Fahrwerksqualitdten ausund
148t in keiner Situation Zwei-
fel autkommen, daB es sich
hier um ein ausgesprochen
sportliches Motorrad han-
delt. BO.
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