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Want le vo6lt ze absoluut nlet, dl€ kllos. Je
bont lo maar één dlng bewust deze Ílots doet
sxakt, maar dan ook werkelijk exakt, wat de
b6r|ld6r víil. H€lemaal e€n vêrrassing was dat
nièt, want we kenden reeds het sublleme
stuurkaraktgr van de ouder€ Le Mans-model-
lên, en de L€ Mans ll ls wat behgft het rlj-
wl€lged€êlt6 vriJwel onveranderd geblsven.
Maar toch ls het rliden op een deÍgêlijke
machinê altild weer een enorme bolevênls.
Wê maken b€roepshalve kennis met de meest
uitoenloDende motoÍíielsen. dle we oD hun
kwalitelt€n mo€ten beoordelen. Daar zfn ge-
zapig6 to6rmachlnes blj, maar ook íelle,
sportl€v€ scheurljzers met goede 6luur-
elgenschappen.
En toch, na een ril op een Guzzi La Mans
denk le: ,,Wat moet€n al dle ander6 fabri-
kanten nog veel leren". Want de stuurkwall-
tslt€n van deze Guzzi staan nog steeds op
genzamg hoogte.
Dat n€emt ni€t weg, dat ook Moto Guzzi nog
wel lets moet leren. Wani e6n motoÍliets
bestaat nl6t alleen uil een Íantasllsch rliwiêl-
gedeelte. Guzzi laat steekjes vallen op hót ge-
bl6d waarop ds JaDaflners zulke meesters
zijn: de aandacht voor detalls. ltaliaanse mo-
toíieisen wekken nog stêeds de lndruk dat
het dlep in hun hart racemotoren ziJn, die met
oenvoudige middelen zijn aangepast aan de
elsen, waaÍaan een staaatmotor nu eenmaal
moetvoldoen.

InlegÍalê stroomliin
EEn go€d recept moel je ni€i gaan veÍ-
anderen. Dat vinden ze b|l Guzzi kenneliik
ook, want zow€l het indrukwgkkende V-twin
motorblok als het uitermate stljve dubbele
bulz€nlrame van de voÍige Le Mans werd ook
blj de Le Mans ll ongewijzigd toegepasl. Niet
all6sn het frame, maar zêlfs het hele rijwiel-
gêd€êlte Inclusieí voor- en achtervork, giet-
wlelen, Guzzi's bêroêmde integrale remsys-
te6m, etc. ls gêlljk gebleven. De enige ver-
and6dng betreft de plaats van de voorste
remklauwen, dl€ nu aan de achterzijde van de
voorvork zljn gemonteerd. De massa van die
klauwen is dus dichter bij de denkbeeldige as
door het balhooÍd komen le liggen, waa;aoor
de vork vlugger Íeageert op stuuÍbewe-
ging6n. T€v€ns is de Le Mans ll ultgerust met
een verstelbaÍe hydraulische sluurdemper.
De grotg verandering is natuuílijk de stroom-
lijn. Hei kleine sluurkuipje van de voÍige Le
Mans heeft Dlaats moelen makan voor een
kombinatie van een groteÍe stuurkulp ên een
st€l zljpan€lên, waardooÍ op het eerste ge-
zlcht de indruk wordt gèwekt, dat deze ma-
chine is uitgeÍust met een volledige slÍoom-

l i in. Dat ls in lei te ook zo, maar in tegenstel l ing
tot d€ gebruikel i jke vol le stroomli inen draáit
bij dszs kuip het bovengedeelte mgt de voor-
vorK mee.
Een nad€el van deze oplossing is dat het
traagheidsmoment van de voorvork, dat dooÍ
het verplaatsen van de rêmklauwen was ge-
daald, door de toegevoegde massa van die
stuuÍkuip weer toeneemt. Het gíote voordêel
van dle meedraaiende stuurkuip is evenwel,
dat de tussenruimte tussen cl ipons en kuip
steeds gÊlijk blijft. Er ho€Íde geen rekening
te worden gehouden met bewegingsruimte
van dÊ stuurhelíten binnen de kuip. Daardoor
konden koplamp, Instrumentenpaneel en
cllpons tot een kompakt geheel worden
sameng€voegd.
Een bi jzonderheid van de zl lpanelen van d€
stroomlijn is, dat de vooÍste bsvestiging als
e€n. spol lar ls uitgevoerd. waaídooÍ bi i  hoge
sn€lhedên toch vóldoende druk oD hei voor-
wl€l rust.

KÍitiek op detai13
De tweecllinder vi€rtaktmotor is niet voorzien
van een klckstartsr, maaÍ kan uitsluitend
el€ktrisch aan praat worden qebÍacht. Hoe-
wel ons proefkonljn qloednieiw was, vrer er
op d€ koude en warmg starts niets aan te
merken. Ook hel koooelen en schakelen ver-
lÍep probl€emloos, al maniíesteeÍde de
nlguwlgheid van de versnel l ingsbak zich in
e€n mo€llijk tovinden vrlistand.
B|| het wegrijden vallen twee dingen op. Ten
eeÍste de goede motorsoupless€. Ten tweede
de schakelaar voor do richtingaanwijzers.
.,Dig schak€laar is nu verbeteíd". had de
importeur ons van tevoren verheugd meege-
deeld. ,,Zlê je wel, dat we luisteren, wanneer
jullle kÍitiek leveren?"
Indeídaad was de schakelaar verbeterd. Bii
oudêre Guzzi-modellen moest je het knop,e
lussen duim 6n wijsvinger pakken om na het
aangeven van r icht ing de middensland terug
le vinden. De nieuwe schakelaaÍ bezal zo-
waaÍ een voêlbaíe mlddenstand die via e€n
vooízichtige duimbeweging kon worden be-
Íe:kt.  Konklusie: de schakelaar is wel betor.
maar nog niet goed.

Ook hebben ws ooit eens 'n Guzzi getest,
waarvan de tankdop al t€ gemakkelijk open
ging. Wel, bi j  d€ Le Mans l l  was die tankdop
slechts met uiterste kÍachtslnspanning open
te krijg€n. Ind€rdaad, de fabriek heeft
geluisterd... .
De e€rlijkheid gebiedt ons €chter le zeggen,
dat dli soort verschijnselen nlet kenmerkend
ho€ft te zijn voor een bepaald motortype. Het
kan een incldentele fout zlin geweest. Zoals
ook de stuurdemper. die wgl versteibaaÍ was
maar in allê standen precies evenveel demp-
lg, e€n Incldentele íout was. Een wil lekeurioe
dempeí ui l  hêt onderdelenmagazijn werkle
namell ik oerÍekt.

Fraaie cockpit
Behalve de schakêlaar voor de richtingaan-
wljzers werden ook de kontÍolelampjes ver-
beteÍd. En ind€rdaad ls de zlchtbaaÍheid een
stuk beter gewoÍden. Trouwens de voltallig€
instrum€ntenpartii in dê cockplt ls e€n lust
voor het oog. Er zijn kontíol€lichtjes voor
vrijstand, links- ên rêchtsaf, laadstroom. olie-
druk, ÍemvloeistoÍnlveau, grootlicht, dimlichl
en voor de alarm-knioosrlnstallatie. Daar-
bovên bevinden zlch de toerenteller en de
snelheidsm€têr/kllomêteÍteller met dagtelleÍ,
benevens gen accukonditiemeter en een
kwansklok, all6 ze€r duideliik afleesbaaÍ. Bo-
vendlen is de koplamp in de stuurkuip in-
stelbaar voor solo- of duogebruik, en vooÍzien
van een halogeên-unit.

Kniesteunen
Aangenaam ls de lags zithoogte; ook riiders
met korte beentjes kunnen beide voeten op
de grond zettên. Rllders met een ,,gemiddeld"
postuur kri lgen echt€Í ruzle m6l destíoomli in.
AchteÍln d9 zlipanêlen, vlak achter decillnd€r-
koppen, zi jn nameli jk kniesteunties gemon-
teercl. N,laar die st€unljes zaten naar onze
smaak enkele centimeters te ver naar ach-
teren. De steunties zijn ook enkele centi-
meteís dik,zodal er vooí de toekomstige
€igenaar dÍ ie mogeli jkheden zi jn: languil
gaan zitten m€l gestrekt€ aÍmen en de knaeën

Lêes verder pag. 68 ondeÍaan.
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D-e-motorf iets aí iveerde uiteindel i ik op S ok_
tobeJ €n op 7 oktober gingen we 1s morgens
o_m t.uur.op pact naar de eerste Íace op kya_
ramrit l  Johannesburg. waar op dinsdag'.Í0
oK-tooer.een wedstr i jd op het pÍogramma
srono..Ju ie zul len wel denken: iat een
ïggmgg d?g om wedstr i jden re organiseren,
j11?.1 ,Ji. -oklgbq' is een nationate- reestdas
lPaurÁruoerctao).
Aan d_ê ai'standén moesten we wel êven wen-
nï-.  9p,d9 kaarl ziet Z_Akjka er ktein uit ,
maar In oe praktÍ jk is dat wel even anders We
naooen een ín voor de boeg van 1500 km
OwêíS door hêt Du Toits gebêrgle. Jeziet daar
onÈettend veet wi ingaarden, want Z_Aírika is
een ván cÍe glootste wijn exporterende lan_
oen. Na het Du Toi ls gebergte werden wegecontronteerd mel een woesl i jn. de ,.Karoo,,.,k-zu uur,f l ,oen waíen we eindel i jk op depraals van bestemming. Toên was het êchter
wel. I  uur 's nachts. We hebben echter eenvorkswagen camper. dus het zoêken naar eensraapptaats was Oeen pÍobleem.
De volgende morgên, zondag. íeden we naar
Árugersoorp..waar we een Nederlandse r i jder
9Ii99T9l Jan Derksen. Maandágmorgen
retso,en we atvroeg qoor naar het circ-uit ,  wáaírK ernoellk kênnis kon maken mel de Zuid_
9l l ' I9an,",u racerj j .  Over betangsre ing hád iknret le..Ktágen. wanl mijn Tz mel nieuwste
srroomllnKurp en zit je kenden zê daaí al leen
nog maar van folo s. vanwege de hoqê l iooino
van net Kyatamicircuit  íca. 1800 metér) kjópté
l: ,^1sl9l ' !9.n' : t  helemaat. oÍ t iever gezdgd
neremaal niet.  Dus dat werd experimenÍeren
geolazen met kleinere spoeiers. lk had eengoeoe nutp aan Dirk du plooy. een ZuidaÍr i_
Kaan.ote atgetopen seizoên jn Europa hêelt
9919991: Die vertetde ons ook. dat eÍ op ale
zuroarrKaanse circuits specialê bênzine ter(oop ts met een oktáangelat van 102. Deze
noogwaardige bênzine wordt in jerrycans van
zu l ler verk oc ht voor ongevêer f  20:_
Twee klassen
Dê ZuidaÍr ikaánse raceri j  kenl maar tweeKrasse-lnoetingen: de ráceklasse en de stan_oaaroKtasse.
ln.de raceklasse slarten yamaha IZZSO ma'
c,nrnes ên opgevoerde Kawásakis. Honda,s,yamana s en Suzuki 's van 400 tot l0OO cc. Aloeze machines rÍ jden in één íace ídit  in ver_
oano mêl te weanig deelname per categorie),
maar er wordl wel een apart klassement
g€maakt..Echle racêrs zi in êr maar weinig.

!í3i1',,.Í}, #Y""f#'o jijvoorbeerd stonden er
In_ cte slandaardklásse lopen de cateqoneën
u[een van 250 cc twee_en viertakten tóde al_
reÍgrol lsle cit Índerinhoud die momenteel inz-Aríka op de markl is. Die eer komt momen-
Íeer op naam van cíe yamaha XS 1 100.
Het aanlat r i jders dat aan wedstr i iden deet_
neemr ts rondutl  teleurstel lend en ook op deopenoare wegen zie je niet veel motorf ietsen
ruoen. Ue aÍStanden van circuit  naar ctrcutt
z4n zo groot, dat veel iongens bi ivoorbeeld

niel van Johannesburg naêr Kaapstad komen
ars oaar een wedstr i id is en andeÍsom. Het is
oaarom miSSchien wel te verbazinqwekken_
der, dat Z.A. al zoveel r i jders van wèreldktas_
se neen vooítoebÍacht.
Ondanks de a-istetproblemen pakte ik op Kya_
rami de 10e startplaats en was ik de 5e Í22'50.
ue $anprocedure wijkt nogal af van die in Eu-
ropa. tsen en ander houdt verband met de
zware Sportmotoren. Eerst lvordt er een
opwaÍmronde verreden, wáarna er 1OO meter
voor. de startstreep in slêrtopstel l ing gestopt
moet worden en de motor afqezet.-Ná twéemrnulen opnieuw starten en op-ri iden naaÍ oe
sranslreep. waar dan het sein ,,30 seconden,,
wordt gegeven. Na het sein ,, . Í5 sêconden"
gaat het rode l icht branden, met 1O seconden
oranje en vervotgens koml groen.

Achtsie tolaal
De race werd verreden over iO ronden. tk etn_
orgde als achtste in de race en was de derde
Kwa( têr die ovêr de f inish kwam. De 250 cc
Krasse werd gewonnen door peteÍ Ekerotd,
broer van Jon. De superbikerace werd met
grole overmacht gewonnen door lwee door
oe tmporteur ingezele Honda cBX 7es_
c||tnoeÍs, die beslag legden op de eerste en
rweeoê ptaats.
Op dezelfde dag werden ook noo zeven auto_
races veríeden. waaronder de oók bi i  ons be_
Kende Formule Ford en Formule V en de hier
nret Dekende Formule A antic, waarin Jan
:: l99l ler, bÍoeÍ van Formute I pitoot Jody
Scneckter, veel Íurore maakt.
ue.Opwarmronde is dus tevêns bedoeld als
.,K.Ufi ÍOnCÍe . ki 'ken naar eventuele o e_ en
11!!9Í:qo|.el van d€ auto's op de baan. pri i_
zengetd en starlgeld worden niel qeoeven. al_reen een reiskostenvergoeding (die óveÍigens
rang de kosten niet deki).

Port Elisabeth
Veerl ien dagen na Johannesburq werd in port
Errsaoeth de tweede race verredén. Al le races
yi lg91 19l.op zaterdag plaats. op zondas is
nrer roegestaan. In poÍt El isabeth qine ner omcruoraces, hetgeen voor mij  betekéndJe, dat ik
oe óclJ cc set kon.monteren. Hel 2.9 km lange
crrcu[.was zeer bochtig met een rechl stukvan .stechts 400 meter lengte. wel ver_
scnnkketi jk mooi. Geen vanqra-i ls en qeen bo_men!
Zalêrdagmorgen om 7.30 uur werd de eeÍsrerr-a-rnrng at verreden. Wie van racen houdt,
l l l ï  ou9.S,een bezwaar tegen vroeg opstaan
neooer. Het wedslr i  jdprogramma vèróeldde
maar een motorrace, de resl was auto s
3--". :,ejp]9-he"l werd een grote Ítop vanwege
ner.arstaan van de.motoí. ledereen was aj lang
Xïjlo_y-e,l toen ik. eindetijk van start sing.uesonoanks werd ik toch noq zevende. In oerweeoe neat starf le ik beter eri  f inishte ars oer_
oe. neEeen in de ejnduitslag goed bleek voor
oe vrerde ptaáls. AÍwiikend is, dat men in Z.A.voor het bepalen van de ernduilslaq niet de

praatsen Íekent, maar de totaaltijd over beide
mancnes. Je moet dus ten al le t i jden zo hard
moge ,k proberen te rt jden, ook at t ig je in één
oêr neats meters oo koo.
Ti idens de pri jsui ir€iking. die gepaard qino
m€r een ..bíaaivlees.. (een grole barbecuei
Kreeg rk de pri ,s voor de meest str i jdtust ige
r,enner van. cte dag. een onderscheiding waáÍ
rn ulteraarct beretrols oO was.
P9. j,l!.e ]yeÍd. Sqwonnen door de ptaatsetiike
ravoÍet Dennis ̂ Gusgott, mel zijn 42 )aat een
soon lweede cees ván Dongên. Tweede
wero Johnny Scott.uit  Kaapstad. êen iongenwaar we Inmiddels bevriend meê zi jn geíáakt
en ote ptannen. koesterl  om naar Europa teKomen. I  la, net ts wet zo dal er niet zo bar veel
j ,r l99l ,  zr!n. maar de kwatiteir van die jongens
Igt wet verrekte hooo_

Killarny
De,derde wedstr i jd reed ik op het Ki arny cir_
curt.  dat stechts 20 minuten verwijderd l igl  vanonze lnutshaven in parow. lk had er al eenKeer eeroer getraind. dus de baan was nrel
yrjgao- Iggf Her.. is geen tang circuÍt (3.2
Kmr..maar eÍg moeil i jk en zeêr gevaarl i ik door
oe dikke bomen. In de eersle héat was ik kon,
slant In gevecht om dê vi j íde plaats met eenopgevoerde 820 cc Honda. De tweêoe neatnao rk.er nog meer zin in en ditmaat raakte ik
ln-dr.re.l mel Peter Ekerold om de deíde plaats.
,roloal tk in de voorlaalste roncle rets te en_InouStast een snel le bochl nam. hel aChterwiel
voeroe weg breken. hêt gras in ging en aan oehreroo votgende valpani j  de ge6ruit<el i lke oui_ren. scnaalwonden. spierpi in (de volgende
ggggnlen .: . .erS veet werk aan de f iels over-
nrero. rolaalwinnaar van deze wedstr i id werd
Jonnny scott op zi jn 3S0TZ.
ue su,perorke race werd gewonnen door Mike
urawroro_ op een yamaha 1.100 De zes_
crrnoer Honda s konden op hel bochtige cir-
c.ul l  net temp_o van de winnaar niet vólgen,
wer stuurde Rodney Grey zi jn CBX naá; de
IWeeoe olaats

Pauze
Opdil  momenl is er een pauze in de raceíj .  Inoe tweede helft  van januaíi  wordên êr enKetegrole Inlernal ionale wedstr i ,den verreoen met
p:I: j99 l"-"1 Boer vên Dutmen bi jvoor_
oeero. en een zekere Koíky Ball inqton. Verclernooroe tk cÍ_e namen van Jon Èkerold, VicSoussan en palí ick Fernandez_
Atan,North heeÍt lot dusvêr nog steeos ntetgereoen. Maar er is sprake van. dat hi jeind ir_nua 

.weer van de párt i j  zal zi jn lk hoop Alant^9^ollT99t9!, utf we in pierermaíitzbu;9 zijn.Aran s woonplaats.
Èchte grote sponsors zj jn hiêr in Zuid_AÍrika
at even moeit i jk le vinden als in Nederland. ErDestaat htêr ee_n Team Valvol ine en er r i jden 2
longens voor Suzuki en 2 voor Honda. Daar_
mee rs de kOek wel zO'n beetje op. Maar kwali_
Iet l  rs nrer well

peter Verhulsdonk
VeÍvolg van pag. 51
legen de steunties, lekker gaan zit ten zoals
,e ner prett lgst zi l ,  maar dan met de knieën
ore outten de stroomli in uit  steken. of gewoon
oe. kntesleunl ies demonteren. Als het onzere-rs was. zouden we de laatste moqeli ikhêid
Ktezen.
Afgezien van de knie-problemen is de zit_posIte echter prima. De onderl inqe a,slanoen
l11y_q!9ons voersteunen en zadet zijn
zooanrg gekozen.dat ook op lange r i t ten geen
veímOetOneid optíêedt
Anders wordt het, wanneer u aÍstapt. De zi j-standaaíd kan op lwee manieren wbrden ui i_geKrapt: met de hancÍ of met de voel. Voor
gi l . l lql l -r9 moet u echler eersr aístappen... .
Eovenoren. toopl u de kans. dat de Le Mans
g."jj,^o:_ .-lf tllqg"19 heen omvatr. Maar sê_rurí<rg ts cre mÍcÍdenbok beteí tegen ziin tàakopgewassen en vergt het opbokken wernrgInsoannino.

ongeëvinaard
Nogal wat kÍ i t iek, vindt u misschien. Ach ja,

oó
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ryoen,.daar ga€l het om.o;.;. àíaioË''ijiiïn' we een boek kunnen Ëii'.r:J_ë:êiï&::ïgSlï lf?ïïi:?: dili

Le Mans I stuurt nóg beter.
Technische gegevens
Molori  luchtgekoelde tweeci l inder in
vu "  v - vo rm.2  k l eppen  pe r  c i j i nde í .
centrale nokkenas
boring en slag:83 x 7g mm
citrnderinhoud: 944 cc
kompressieveíhouding: 10,2 op l
maxrmum vermogen: 60 kW (81 pk) bi i
/ouu t/mrn
ontsleking: accu-bobjne
start:  elêktr isch
Transmissie: droge plaatkoppelinq oD
kÍuxast primairetandwiêloverbrenolno
versnett jngsbak: vi j í  veísnel l in-oe;.
crose-ral io bak op aanvraaq leverbáar
secundairê lransm jssie: caidan
Ht lwtetgedee tte: dubbel buizenírame

wjêlen: voor en achtêr gielwielên
remmen: dubbele schi i Írem t 3OO mnl
mer peíoratie vooÍ. enkele schi i f  ,242
mm met perÍoratie achter; jnteqraal
remsysteem
banden: voor 3.50H 18; achtêr 4.1OV.l8
tankinhoud: 22,5 t i teí
droog gewichtt 196 kq.
kleuren: rood/zwart eln wit/zwaÍt
P/êslatles.. gêmiddetd brandstofqe-
oíurk 1 op 16
accelerat ie:400 m in . t  1,9 sec.
topsnetheid: 220 km/uur
Pri js:^^/ 12.999.- ímet ctose_bak

lmporteur: l \ /otor Cycle lmport BV, Gê_
raro ScnottenslÍaal 73, Rot|erdam.


