


Beter dan veel woorden illustreert dit
plaatje van onze Moto Guzzi 850 Le Mans
II testmotor, waarom wij, liever dan half-
zacht verhaal te brengen, het grote testbe-
richt van deze superbike naar volgende
maand hebben verschoven, ijs en weder
dienende................Wel konden wij vast-
stellen dat het een vlotte starter is, ook
bij poolexpedities.

MOTO GUZZI

TECHNIEK

Het mag dan, terwijl wij dit schrijven, al-
leen weer zijn om met een off-the-road
fiets te gaan stoeien, in plaats van met
zo’n pk-orgel als de nicuwe 850 Le Mans
II, maar genieten van de techniek kunnen
we altijd. In het bijzonder een merk als
Moto Guzzi heeft altijd een aparte plaats
in de motortechniek ingenomen.

Van ongelooflijk snelle, liggende ééncilin-
ders tot huilende 500 cc V8 racemotoren,
alles hebben ze daar in Mandello del Lario
al gemaakt. En altijd was het een lust
voor het motoroog. Daarom hierboven
zo’n schitterende detailopname van zo’n
grote V-motor waarmee Moto Guzzi zo-
veel nieuwe luister heeft bijgezet aan haar
rijke traditie.

Begonnen als krachtbron voor een militai-
re driewielklimgeit, zijn de V-motoren
tussen twee wielen eerst totgoedige lob-
besen en vervolgens tot zeer scherp stu-
rende, hoogst elegante sportmotoren ont-
wikkeld. Kroon op het werk der techni-
sche viertaktverfijning bij Guzzi is wel de
V-50, waarvan het blok in heel zijn tech-
nische grandeur bovenaan de volgende pa-
gina prijkt. Aan de andere kant van de
schaal is er de machtige 1000 Hydro Con-
vert met zijn automatische bak en vorste-
lijke zit. Stuk voor stuk pioniersdaden op
motorgebied.....

Guzzi was één der eerste motorfabrieken
met een eigen windtunnel, tot stand geko-

men in de tijd dat het merk volop in de
racerij zat, maar ook ten dienste van het
standaardprodukt, zoals blijkt uit de foto
waarop een hele reeks SP 1000 motoren
poseren bij de plek waar hun stuurkuip
werd ontwikkeld, evenals die van vele an-
dere Moto Guzzi machines.

Ook de integrale cockpit van de Le Mans
IT ontstond daar, getest tot snelheden van
220 km/u op stabiliteit, aerodynamische
vorm, rijders comfort en het tegengaan
van voorwiellift. Ruim 81 pk bij slechts
7600 toeren per minuut is de trotse speci-
ficatie van deze droog maar 196 kg we-
gende sportieve toerder, waarmee de in
1972 met de 750 Sport begonnen traditie
wordt voortgezet.

En natuurlijk is ook de Le Mans II voor-
zien van dat door Guzzi gepatenteerde
unieke remsysteem, waarbij de voetrem in
voOr- én achterwiel een schijf bedient en
de handrem een extra schijf in het voor-
wiel pakt voor noodstops.

De fabriek heeft het verschil ten opzichte
van een conventioneel systeem uitgezocht
tot circa 175 km/u en stelt, dat het inte-
grale systeem aan ongeveer de halve rem-
weg voldoende heeft.

Bij 100 km/u wordt dat 45 m remweg in
plaats van 90 m, bij 150 km/u scheelt het
zo’n 100 meter! Iets wat wij zelf binnen-
kort in de praktijk met de Le Mans II ho-
pen te kunnen testen.



