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* Fahrbericht und Riesenposter der netien Moto Guzzi

Le Mans mo

® GroBer 27 PS- Verg_eich
- BMW R 45 - Honda CM 400
Yamaha XS 400 U.S.Custom
Kawasaki Z 440 LTD
Suzuki GS 450

@ Schneller, roter Schweizer:

* EgiiHonda CB 900 F w7 . .

@ Drei Dicke fiir die Reise:
Kawasaki Z 1300
Yamaha XS 1100 -
BMWR100 ~

@ HeiBer Renner:

- Yamaha RD
250 LC

Aktuell: Alles iiber Mofas




 Die neue Moto Guzzi Le Mans
ist ein hochkaratiges Sportgerat




In limitierter Auflage bringt
Moto Guzzieine verscharf-
te Version der Le Mans.
Die neue Tausender wird
nicht nur die Liebhaber
schoner Signorinas auf
den Geschmack bringen,
sondern sie soll auch als
konkurrenzfahiges Sport-
gerat dienen.




MOTO GUZZI 1000

VON NORBERT BAUER

e Mans — wer kennt diesen

Namen nicht! Le Mans -
formlich riechbar ist die Renn-
luft, taucht dieses Wort auf. wird
es irgendwo gehort. Le Mans —
wie die franzosische Rennstrek-
ke 1st auch die Moto Guzzi-Ma-
schine gleichen Namens umge-
ben von einem Hauch Rennat-
mosphiire. Wem sie begegnet,
die Guzzi Le Mans, entlockt sie
Staunen, Bewunderung. Ein bil3-
chen Neid vielleicht manchmal,
weil man dieses geduckt. ge-
streckt wirkende Sportmotorrad
mit der niedrigen Silhouette nur
selten zu Gesicht bekommit.
Denn Exclusives bedarf speziel-
ler Liebhaberei. Und diese rassi-
ge Italienerin ist trotz ihres siche-
ren Fahrwerks, trotz des war-
tungsarmen Kardanantriebs, des
bewihrten  Integral-Bremssys-
tems und erwiesener Alltags-
tauglichkeit kein biederer Kon-
sumartikel. Rassig, schén. rot:
Solch eine Maschine kann ei-

Brembo-Doppelscheibe vorn
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40er-Dellorto-Schiebervergaser mit offenen Ansaugtrichtern

gentlich nur stidldndischer Her-
kunft sein. — Nun hat sie eine
noch schnellere Schwester be-
kommen, diese Le Mans. V
1000-II Le Mans heifit die neue
Kreation, von der in unserem
Lande nur 60 Exemplare zu ha-
ben sein werden. 942 Kubikzen-
timeter betragt jetzt der Hub-
raum des V-Zweizylinders, und
60 kW (82 PS) bei 7500/min lei-
stet er. Erzielt wurde die Lei-
stungssteigerung  nicht  allein
durch die auf 10.8 erhdhte Ver-
dichtung, sondern auch mit Hil-
fe einer Spezialnockenwelle so-
wie groBerer Vergaser, deren
Ansaugweite 40 Millimeter be-
tragt. Den héheren Drehzahlen
werden stirker vorgespannte
Ventilfedern gerecht. Ein recht-
eckiger Abstandsring zwischen
Motorgehiuse und Olwanne er-
héht den Olinhalt auf 3.5 Liter
und sorgt so fir thermische Si-
cherheit. — Der Oberkérper ist
stark nach vorn gebeugt, die
Fulirasten sind zuriickverlegt.

Die V 1000-I Le Mans

ist ein
Wetthewerhsgerit

Anniihernd rennméBig ist die
Sitzposition hinter der ,.Ago-
stini*-Vollverkleidung und ent-
spricht damit dem Einsatz-
zweck: Vor allem Zuvi-Fahrer
oder — wie es neuerdings heifdt —
Rallye-Fahrer sollen angespro-
chen sein. Dennoch besitzt die V
1000-11 Le Mans eine Zweiper-
sonen-Zulassung. Uber den gan-
zen Drehzahlbereich ist die deut-
lich angehobene Leistung spiir-
bar, und dieser impulsivam Gas
hingende Viertakter ist der ra-
santeste Serienmotor, der bis-
lang von Guzzi kam. Da mag
man es in Kaufnehmen, daB die
Schaltung hirter geht und die
Fullbremse mehr Kraft erfordert
als gewohnt. Die Feuertaufe hat
das 225  Stundenkilometer
schnelle und 15500 Mark teure
Gerit jedenfalls schon bestan-
den: Beim ersten Lauf zur Deut-
schen Rallve-Meisterschaft
1980 auf dem Niirburgring sieg-
te Alois Tost auf Guzzi V 1000-
Il Le Mans. O



