





SPORT

Fahrbericht
Moto Guzzi Le Mans
mit 1000 cm®

Um den Semi-Rennmaschi-
nen und japanischen Boliden
bei den Rallyes (frither Zu-
verlassigkeitsfahrten genannt)
paroli bieten zu konnen, hat
man hier aus dem groflen
Baukasten der Moto Guzzis
die Teile zusammengetragen,
deren Kombination ebenso
Leistung wie Zuverlassigkeit
versprechen. Der Motor, nor-
malerweise beider Le Mans I1
ein 850er, bekam Zylinder
und Kolben der 1000er G 5.
Des weiteren wurden 40er
Vergaser (statt 30er bei der
normalen 1000er), La Franco-
ni-Auspuffanlage und die
Nockenwelle aus dem Sport-
satz montiert.

Kurbelwelle und Pleuel sind
dem Sporteinsatz entspre-
chend bei Hoeckle gewuchtet

und poliert. Die Olwanne ist
mit einem drei Zentimeter
breiten Zwischenring ver-
groBert und zur Kurbelwelle
hin mit einem Schwallblech
abgeschlossen.

Die Primariibersetzung wur-
de von 16/22 auf 17/22 ver-
langert, und Kardanwelle wie
Kreuzgelenk stammen von
der 1000-Convert, da sie
etwas stabiler sind. Die Hin-
terachse wird mit der Uber-
setzung 8/33 gefahren. Dies
entspricht bei 7500/min
(Drehzahlmesser Veglia Con-
tagiri Cobmpetitione) einer
Geschwindigkeit von 218
km/h, wenn der Abrollum-
fang des 4,70/85V18 Endu-
rance von Dunlop zugrunde
gelegt wird. Beim Fahrwerk
wurden aus dem Baukasten
die schmale Telegabel der Le
Mans I, die Speichenrdder der
T3 und wegen der Abstim-
mungsmoglichkeiten Koni-
Federbeine genommen.
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Von der schmalen Tele erwar-
ten die Motobecéane-Leute
bessere Aerodynamik und
grofere Stabilitdat durch klei-
ne Abstinde Radlager-
Klemmfaust. Die Speichen-
riader erlauben eine bessere
Anpassung der FelgenmaBe
an die ReifengroBe.

Das AuBere wurde dann zum
guten Schluf3 mit Verkleidung
und Sitzbank von Menani und
FuBrasten von Agostini ver-
schonert.

Mit diesen technischen Daten
im Kopf, sah ich dem ersten
Ausflug mit der neuen Freun-
' din gespannt entgegen. Am
21. Mérz wartete der TUV im
VW-Versuchsgelinde Ehra-
Lessien nahe Wolfsburg auf
uns, um seinen Segen zu dem
Rallye-Motorrad zu geben
oder nicht.

Gemessen werden soll die
Hochstgeschwindigkeit, das
Fahrgerdusch und das Nah-
feldgerdusch.

Motor: viel Dampf
von unten heraus

Der Tag bringt mir ein ganz
neuartiges Erlebnis. Nachdem
ich vor dem boigen Wind ge-
warnt worden bin, der tags
zuvor dort ein Auto aufs Dach
gelegt hatte, werde ich auf die
Strecke entlassen. In der
Warmlaufrunde auf dem 20
km langen Oval, dessen tiber-
hohte Kurven Geschwindig-
keiten von weit tiber 300
km/h zulassen, gewohne ich
mich an Hebelei, Sitzposition
und Bremsen. Nach den ersten
Metern schon féllt mir die
Schaltung auf, die einen recht
kréftigen Tritt verlangt.

Nachdem der Motor, der erst
150 km auf dem Zahler hat,
warm ist, habe ich den Ein-
druck, daB in der Le Mans
1000 eine ungewohnlich lei-
stungsfihige Dampfmaschine
ihre Arbeit verrichtet: Urig
und unnachgiebig beschleu-
nigt dieses Motorrad aus
niedrigsten Drehzahlberei-

as den Guzzi-Fans in

Frankreich und den
USA lingst angeboten wird,
kommt jetzt auch nach
Deutschland. Die Guzzi Le
Mans mit 1000er Motor,
zunachst in begrenzter Zahl,
Typenbezeichnung V. 1000
Le Mans 11 Preis rund
15 {)OO Mark.

Daﬁ der EntschluB, dieses
. Motorrad auf den Markt zu
bringen, zeitgleich mit dem

Einstieg in den Motorrad-

Rallyesport fiel, ist sicher
kein Zufall. Durch Erfolge
im Sport sollen die Le Mans-
Modelle wieder starker ins
Gesprich kommen. In die-
sem Fall ist die Methode
vollauf gerechtfertigt, denn
was der Zuschauer auf der
Strecke sieht, kann er fast
identisch im Laden kaufen.

PS hatte Gelegenheit, das
erste Probestiick zu fahren.
Der Kontakt mit dem Ein-
’ 11ter~Bo]1den war Bmdrucks-
VOII

;Der ‘ HubraumiuWaché ge-
geniiber der 850 Le Mans IT

ist deutlich spiirbar. Ab
- 3000/min zieht der Motor

_mit unbéndiger Kraft hoch,

Vom subjektiven Emdruck

her kann die 1000er Le

Mans spielend den Jjapani-
schen Einliter-ohc-Vielzy-
 lindern die Holle heiB

' machen. Auf der Autobahn
| stehen schnell 230 km/h auf

dem Tacho; das macht die
Eintragung im Kfz-Schein
von 220 km/h nachhaltig
 glaubhaft.

chen heraus bis zur Hochst-
drehzahl von 8000/min.

Auch das Verhalten bei
Hochstgeschwindigkeit, die
hier vom TUV mit exakt 220
km/h gemessen wird, deutet
darauf hin, daB noch eine
lingere Ubersetzung gefah-
ren werden konnte.

_ druckdampfer.

Der Guzzi 1000-Motor ist
ein aufgebohrter 850er: 88
statt 83 mm Bohrung, 78

~ mm Hub, 949 em’, Verdich- |

tung 10,8. — Dle Leistung

ist gegeniiber der Le Mans

850 um 6 kW (8,5 PS) auf

. 60kW (knapp 82 PS) bei

7500/min gesteigert. Das
maximale Drehmomentliegt
mit 7,5 Nm bei 6000/min,
mittlere  Kolbengeschwin-
digkeit 19,5 m/sek.

Fur reichlich Fiillung sorgen
zwei groBe (40er) Dell’
Orto-Vergaser mit Be-

schleunigerpumpe ohne
Luftfilter. Durch Montage
eines - Olwannenzwischen-
rings wurde die Motorol-
menge auf 3,5 Liter erhoht.

Die erstklassigen Guzzi Le
Mans 850-Fahreigenschaf-
ten werden natiirlich auch
dem starkeren Motor voll

gerccht (Test in PS 6/79).

Einzige Fahrwerksianderung
sind die Marzocchi-Gas-
Agostini-
Vollverkleidung, die Leicht-
metall-FuB3rastenanlage vom
gleichen Hersteller und Gu-
man-Hockersitzbank: Die
Moto Guzzi V 1000 Le Mans

~ Ilist in jeder Beziehung ex-
klusiv und nicht zu teuer.
~ Wer all das, was Guzzi hier
_serienmdfig bietet, im Zu-

behorhandel erwirbt und an
sein fernostliches Massen-
produktbaut, kommtschnell
auf eine dhnlich hohe
Summe.

r Roland Reuter

Die Schaltvorgénge beim vol-
len Beschleunigen verlangen
eine gefiihlvolle Kupplungs-
hand, fiihren aber auch in
Schréglage bei 200 km/h zu
keiner Fahrwerksunruhe;
iiberhaupt liegt hier die be-
sondere Stirke der Le Mans.
Die Gerduschmessungen er-
geben 84 dB (A) Fahrge-

rausch und 99 dB Nahfeld-
gerdusch.

Um weitere Erfahrungen mit
der Maschine zu sammeln,
geht es am 29. Mirz nach
Hockenheim, um hier auf
dem kleinen Kurs die Hand-
lingseigenschaften zu erfah-
ren. Die gefahrenen Runden-
zeiten liegen bei 1.20, dies bei
kalter Witterung und stark
boigem Wind.

Fahrwerk: gut bei
jedem Tempo

In der schnellen Linkskurve,
am Ende der Querspange,
neigt normalerweise das Vor-
derrad zu leichtem Hiipfen.
Dem konnte aber durch Ein-
bau des Innenlebens der Le
Mans II-Telegabel ein Ende
bereitet werden. Die Integral-
Bremse wurde auf meinen
Wunsch auf Normalbremse
umgestellt, da ich mir die Um-
gewohnungsprobleme,  die
sich beim Fahren verschie-
dener Rennmaschinen erge-
ben, verringern will.

Bilanz des Eindrucks von
diesen Proberitten und dem
ersten FEinsatz in Hocken-
heim: Diese Le Mans 1000
vermittelt vom guten Start-
verhalten (Tupfer-Vergaser)
bis zum ausgewogenen Fahr-
verhalten ein Fahrerlebnis,
das man bei den japanischen
GrofBserienmotorradern ver-
mif3t. Nachteile sind die etwas
hakelige Schaltung und der
rauhe Lauf in niedrigem
Drehzahlbereich.

Die Wettbewerbersituation
des letzten Jahres 148t mich
hoffen, daB ich mit dieser
Guzzi einen Platz unter den
ersten drei in der Deutschen
Meisterschaft belegen kann.

Interessant fiir alle Fans des
sportlichen Motorradfahrens
ist sicher, daB die Deutsche
Motobécane in Italien eine
Serie Replicas bauen 14Bt, die
schon in Kiirze fiir nicht mehr
als 15000 Mark zu haben sein
wird. =
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