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TECHNK UND TEST
. Fahrbericht Moto Guzzi
850 Le Mans ITI

Begegnung

mit der dritten Art |

Die Moto Guzzi 850

Le Mans, sportlichstes
Produkt des Werkes

am Comer See, erlebt
ihre dritte verbesserte
Auflage: die Le MansIII.

s ist immer dasselbe

Lied: Wenn wir Maschi-
nen verkaufen koénnten,
kommt aus |talien kein Nach-
schub", klagt Peter StrauB,
Techniker beim deutschen
Moto Guzzi-Importeur in
Bielefeld.

Uber 500 Le Mans Il hatten
in diesem Friihjahr noch ab-
gesetzt werden kdénnen. Alle
auf den Wartelisten haben
nun Grund zur Freude: Mit
der Le Mans lll ist das ver-
besserte  Nachfolgemodell
inzwischen fertig und kostet
mit 11920 Mark einschlieB-
lich Mehrwertsteuer und Ne-
benkosten nicht mehr als
das Vorganger-Modell.

Fotos: Schwab

Und Moto Guzzi, seit je Ver-
fechter grindlicher Modell-
pflege, hat auch diesmal
ganze Arbeit geleistet.

Augenfélligste Anderung be-
trifft das Design, das nun
Ahnlichkeit mit dem Styling
der V 50 Monza aufweist.
Auf die seitlichen Verklei-
dungsteile, die bei der
Le Mans |l haufig die Unter-
bringung der Beine verhin-
derten, hat Guzzi verzichtet.
Ubriggeblieben sind ledig-
lich kurze Spoilerstummel,
die von der Lenkpartie bis
zu den Zylinderkopfen fih-
ren.

Sitzbank und Tank, der sage

und schreibe 25 Liter fassen
soll, sind ebenfalls neu ge-
staltet und filgen sich dem
optischen Erscheinungsbild
der niedrigen und langge-
streckten Le Mans gut ein.

Vollig neu prasentiert sich
auch die Instrumentenkon-
sole, die mit dem weiBen
Veglia-Drehzahlmesser dem
Hang zur Nostalgie front.

Offensichtlich flr den ameri-
kanischen Markt wurde das
gesamte Instrumentenbrett
mit einem elastischen Kunst-
stoffpolster (berzogen, das
bel der von MOTORRAD be-
wegten Maschine noch et-
was prototyphaft wirkte.

Moto Guzzi Le Mans die Dritte: neues Styling der Verpackung und der Technik

Zu einer Verbesserung der
mangelhaften Kontrolleuch-
ten und Armaturen konnte
sich Guzzi jedoch nicht auf-
raffen.

Dafir scheinen die Neuen in
einem anderen Punkt die Er- -
sten zu sein: Die neue Le
Mans soll die verscharften
Bestimmungen der EG-Ge-
rauschvorschrift erflillen.

Aufwendige, doppelwandige
Auspuffanlagen und ein
neues Luftfilter- und An-
sauggerauschdampfungs-
system waren dazu nétig.
Erstaunliches, da schwer
erklarbares Nebenprodukt
dieser
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MaBnahmen ist der Lei-
stungszuwachs um zwei PS.
Die Leistung von nunmehr
76 PS liegt genau wie bei
der Le Mans Il bei 7700
Touren an. Mdoglicherweise
ist die Ursache im gréBeren
Expansionsraum der Aus-
pufftépfe zu suchen. Welche
Hochleistungscharakteristik
dieser StoRstangenmotor da-
durch erhalt, wird klar, wenn
man die Literleistung er-
rechnet. Mit knapp 90 PS
pro Liter braucht sich die
Le Mans vor vielen japani-
schen Vierzylinderaggrega-
ten nicht mehr zu ver-
stecken.

Mit der Laufkultur hapert es
jedoch nach wie vor. Unter
4000 Touren schiittelt der
deftig.

V-Motor Erst im
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Motor

Luftgekiihlter ~ Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor. Je zwei
Ventile iiber kettengetriebene
untenliegende  Nockenwelle,
Stofstangen und Kipphebel
betatigt. Bohrung x Hub:
83 mm x 78 mm, Hubraum
844 cm3, Verdichtung 10,2;
Nennleistung 56 kW (76 PS)
bei 7700/min, max. Drehmo-
ment 7,59 mkp/6200 min. Zwei

Dellorto-Rundschiebervergaser,

@ 36 mm, Luftfilter. Batterie-/
Spulenziindung. Wechselstrom-
generator 12 V 280 W. Batterie
12 V. 21 Ah. Zweischeiben-
trockenkupplung.  Klauenge-
schaltetes  Fiinfganggetriebe,
Elektrostarter, Primir-/Sekun-
dirilibersetzung: 1,235/4,714,
Gangstufen:11,64/8,081/6,095/
5,059/4,366. Sekundirantrieb
iiber Kardanwelle.

stitzte Teleskopgabel vorn,
Standrohrdurchmesser 35 mm.
Luftunterstiitzte = Federbeine
hinten, Federn dreifach ein-
stellbar. Teleskopgabel und
Hinterradschwinge in Kegel-
lagern gefithrt. Radstand 1490
mm, Lenkkopfwinkel 62 Grad,
Nachlauf 110 mm.

Riider/Bremsen

Bereifung vorn 4.10 V 18, hin-
ten 4.25/85 VB 18. Hydrau-
lisch betitigte Scheibenbremse
vorn und hydraulisch betitig-
tes Integral-Bremssystem (eine
Scheibe vorn und Scheibe hin-
ten), ¢ vorn 300 mm, hinten
250 mm.

Abmessungen/Gewichte
Zulassiges Gesamtgewicht 430
kg. Tankinhalt 25 Liter.

Fahrwerk

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Unterziige abschraubbar. Hy-
draulisch gedimpfte, luftunter-

Preis: 11 920 Mark

Impbrteur: Deutsche Moto-
bécane GmbH, Aachener
StraBe 23, 4800 Bielefeld 14.

e

Modellpflege: neue Zy]jndér und -kopfe, Gerﬁuschﬁmpfung im Ansaugtrakt

hoheren Drehzahlbereich, in
dem sich die Mechanik durch
Rasseln bemerkbar macht,
wird die Laufruhe akzep-
tabel.

Der Motor selbst wurde in
wesentlichen Punkten modi-
fiziert. Komplett neu sind
zum Beispiel Zylinder und
Zylinderkopfe, die nun kan-
tig statt rund gestylt wur-
den. Laufbuchsen sind nigu-
silbeschichtet und bieten
4,5 Millimeter mehr Fleisch.

Das Aufstocken auf 1000
cm?® durch simples Aufboh-
ren ist dadurch unproble-
matisch geworden. Die Tu-
ner wird’'s freuen.

Der Motor:
leiser, aber doch
starker

Ventileinstellungsprobleme,
bedingt durch schlechten
Temperaturausgleich  zwi-
schen Aluzylinder und Kipp-
hebelblécken aus GrauguB,
waren ein Problem der
Le Mans |l. Die neuen Kipp-
hebelblocke sind nun eben-
falls aus Aluminium wund
dehnen sich bei Erwarmung
genauso wie die Zylinder
aus.

Einer zweiten Schwachstelle
riickten die Techniker in
Mandello ebenfalls zu Leibe:
Bei Vollast hatten einige
Le Mans Il die Neigung, un-
geblihrlich viel Ol durch die
Motorentliftung zu entlas-
sen. Ein zwei Zentimeter
breiter Zwischenring zwi-
schen Olwanne und dem
Motorgehause  vergroBert
das Kurbelhausvolumen. Bei
gleicher Oleinfilllmenge (drei
Liter) sind damit die Pro-
bleme geldst. Fir den Ame-
rika-Export wurde auBerdem
die Motorentliftung in den
Rahmen verlegt.

Der Rahmen selbst blieb
annahernd unverandert. Nur

die Gabelbreite wurde um

15 Millimeter reduziert und

ist damit auf das MaB der >
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Le Mans | gebracht worden.
Die etwas breitere Gabel
der Le Mans |l stand in dem
Ruf, Ursache flir leichte
Fahrwerksunruhen zu sein.

Zusatzlich wuchs der Rad-
stand um zehn auf nunmehr
1490 Millimeter.

Die hinteren Federbeine von
Paioli mit Lispa-D&mpfern
sind [uftunterstiitzt, genau

Ein Fortschritt: Federbeine
mit Luftunterstiitzung

wie die Gabel aus dem
Hause Guzzi. Uber Verbin-
dungsleitungen wird ge-

wahrleistet, daB der Luft-
druck auf beiden Seiten
gleich ist.

Wer an den Choke-Hebel
der Le Mans Il gewéhnt ist,
sucht diese Starthilfe beim
Nachfolgemodell  anfangs
vergeblich, Der Choke sitzt
nun ganz weit unten neben
der Lichtmaschine statt wie
bisher am Vergaser.

Nach den ersten Metern
Fahrt stellt man beruhigt
fest: Der markante Guzzi-
Ton ist zwar etwas zahmer
‘gewonrden, ein Sauseln ist es
jedoch noch lange nicht.
Nur jenes Ansaugrécheln,
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das einigen Fans das Herz
hoher schlagen lieB, ist ver-
schwunden. Sitzposition und
Fahrgefiihl  unterscheiden
sich kaum von der Le Mans
Il. Der Fahrer hat jetzt etwas
mehr Platz fiir die Knie,

beim Bremsen stoBen diese -

Ein Hauch No‘staigie:

jedoch spiirbar an die kan-
tigen Ventilkopfe.

Zwei PS mehr Leistung und
0,2 mkp mehr Drehmoment
sind bei einer kurzen Fahrt
kaum auszumachen.
Leistungsdiagramm

Das
zeigt

Drehzahlmesser von Vgli
Leistungs- und Drehmomentdiagramm
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Neu und alt im Vergleich: mehr Leistung und Drehmoment

eine Drehmomentschwéche
bei niedrigen Drehzahlen,
die jedoch nur unwesent-
lich zu Buch schlagen wird.

Wichtiger ist wohl, daB das
maximale Moment schon
300 Touren friher bereit-
steht.

Die Spitzengeschwindigkeit,
die der Importeur auf dem
VW-Testgelande in Ehra
Lessin mit 205 km/h ermit-
telte, erscheint durchaus
realistisch. Die alte Le Mans
lief etwa 202 km/h.

Unverandert blieb die
Bremsanlage, die durch ihr
Integralsystem auch weniger
gelibten Fahrern zu enor-
men Bremsleistungen ver-
hilft. Der FuBbremshebel ak-
tiviert eine Bremsschelbe
am Vorderrad sowlie die hin-
tere Scheibe. Ein Regelven-
til verhindert das Uberbrem-
sen des Vorderrades. Die
Handbremse ist an die
zweite vordere Bremsschei-
be angeschlossen und dient
lediglich zur Unterstiitzung.

Der Kardan macht sich im-
mer nur dann bemerkbar,
wenn man die Zwei-
scheiben-Trockenkupplung
zu plotzlich kommen [&Bt.
Die Maschine macht in die-
sem Fall einen kleinen Satz
nach vorn und nach oben,
bedingt durch das Stiitz-
moment des Kardans und
der relativ groBen Schwung-
masse des Triebwerks. Wer
sanft einkuppelt, kann den
Gelenkwellenantrieb getrost
vergessen.

Mit der Pirelli Phantom-
Bereifung, flir die am Hin-
terrad die UbergréBe 4.25
V 18 homologiert wurde, er-
hélt die Le Mans lll einen
letzten Schliff, der sie zu
einer vollwertigen und rein-
rassigen Sportmaschine
macht. Extreme Schrag-
lagen wie schnelle Auto-
bahnkurven sind die Doméne
des Guzzi Top-Modells, das
auf Grund seines individuel-
len Charakters kaum Kon-
kurrenz zu flirchten hat.
Gerrit Heyl



