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TECHNIK UNDTEST
Fahrbericht Mot o Gwi

850 Le Mans Itr gegnung
mit der dritten Art

Die Moto Guzzi 850
Le Mans, sportlichsÍes

Produkt des Werkes
am Comer See. erlebt
ihre dritte verbesseÍe

Aufl age: ilie Le Mans III.

Moto Guzzi Le Mans die Dritte: neues Styling deÍ Verpackung und der Technik

Zu einer VeÍbesseíung der
mangelhaÍten Kontrolleuch-
ten und Armaturen konnte
sich Guzzi jedoch nicht auÍ-
raÍÍen.

DaÍflr scheinen die Neuên in
einêm anderen Punkt die Er-
sten zu sgin: Die neue Le
Mans soll dis vsrschárÍten
Bestimmungen der ÊG-Ge-
ráuschvorsch rift ertii l len.

AuÍwendige, doppelwandige
Auspuffanlagen und ein
neues Lutttilter' und An-

saug geráuschdàmpÍungs-
system waren dazu nótig.
Êrslaunliches, da schwer
erklàrbares Nebenprodukt
dieser schallschluckenden

'

6

nen verkauÍen kónnten,
kommt aus ltalien kein Nach-
schub", klagt Peter StrauB,
Techniker beim deutschen
Moto Guzzj-lmporteur in
BielsÍeld.

Uber 500 Lê Mans ll hátten
in diêsem FrUhjahr noch ab-
gesefzt werden kónnen. Alle
auÍ den Wartelisten habên
nun Grund zur Frêude: Mit
der Le Mans lll ist das ver-
besserte Nachfolgemodell
inzwischên Íertig und kostêl
mi't l1 920 Mark einschlieB-
lich Mehrwertsteuer und Ne-
benkosten nicht mehr als
das VorgángeÊMod€ll,

s ist immer dasselbe
Lied: Wênn wir Maschi-

und Moto Guzzi, seit je VeÍ-
lechter griindlicher Modell-
ptlege, hat auch diesmal
ganze Arbeit geleistet.

Augenfálligste Anderung be-
trifft das Design, das nun
Ahnlichkeit mit dem Styling
der V 50 Monza autweist.
AuÍ die seitlichen Verklei-
dungstêile, die bei der
Le Mans ll hàufig die Unter-
br ingung der  Beine verh in-
derten, hat Guzzl vezichtet.
Ubr iggebl ieben s ind led ig-
lich kurze Spoilerstummel,
die von der Lenkpartie bis
zu den zylinderkópfen Í0h-
re n.

Sitzbank und Tank, der sage

und schrêibe 25 Liter ïassên
soll, sind ebenÍalls neu 9ê-
staltet und ÍUgen sich dem
optischen Eíscheinungsbild
der niedrigen und langge-
streckten Le Mans gut ein.

Vólti9 neu pràsentiêrt sich
auch die Instrumentenkon-
sole,  d ie mi t  dem weiBen
Veglia-Drehzahlmesser dèm
Hang zur Nostalgie frónl.

OÍfensichtlich ÍLi r dèn ameri-
kanischen Markt wurde das
gesamte lnstru menten b rêtt
mit einem elastischen Kunst-
stoÍtpolsler ribezogen, das
bei der von IVIOTORRAD be-
wegten lvlaschine noch et-
was prototyphaÍt wirkte.

1411981 M0I0BnA0 51



TECHNIK UNDTEST
Fahrbericht Moto Guzzi

850 LeMans III

MaBnahmen ist der Lei-
stungszuwachs um zwei PS.
Die Leis tung von nunmêhr
76 PS liegt genau wie bei
deÍ Lê Mans ll bei 7700
Touren an. Móglicherweise
ist die Ursache im gróReren
Expansionsraum doÍ Aus-
pufftópfe zu suchen. Wêlche
Hochleistungscharakteristik

dieseÍ StoRstangenmotor da-
durch erhàlt, wird klar, wenn
man die Literleistung er-
rechnet. Mlt knapp 90 PS
pÍo Liter braucht sich die
Le Mans vor vielên japani-
schen Vierzylinderaggrega-
tên nicht mehr zu ver-
stecken.

Mit der Laufkultu,r hapèrt es
jedoch nach wie vor. Unter
4000 Touren schiitielt der
V-Motor dêÍtig. Erst im

Motor
Luftgekiihlter Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor. Je zwei
Veltile iiber kettetrgetriebetre
untediegende Nockenwelle.
StoBstatrgeD und Kipphebel
betátigt. BohrrrDg x Hub:
83 lrlm x 78 rnm, Hubraum
844 cms, VeÍdichtudg 10,2;
NennleistuDg 56 kW (76 PS)
bei 7700/min, max. Drehmo-
meDt7,59 mkp/6200 min. Zwei
DelloÍto-Rundschiebervqgaser,
0 36 mm, Lujtfiltq. Battêrid/
Spuletrziindung. Wechselstrom-
getrerator 12 V 280 W- Battêrie
12 V 2l Ah. Zweischeibetr-
trocketrkuppluDg. Klauenge-
schalt€tes FiiLnfganggetriebg
ElektrostaÍte!, Primàr-/Sekun-
dáriibe$êtzung: 1,235 /4:714.
Gangstufer: I 1,6418,081 /6,095/
5,059 / 4,366. SekundiiÍaDtrieb
iiber Kardanwelle.

stiitzte' Teleskopgabel vom,
Standrohrdurcbmesser 35 m.ur,
Luftuate6tiitzte Federbeirc
hi.nten, Federn dreifacb ein-
stellbar. Teleskopgabel uod
Hinterradschwinge in Kegel-
lagem geftbrt. RadstaDd 1490
mm, Lenkkopfwiokel 62 Grad,
Nachlauf 110 mm.

Rjlder/Bremsen
Bereifung yom 4.10 V 18, hin-
teD. 4.25/85 VB 18. Hy&au-
lisch betiitigte Scheibenbremse
vom utrd hydraulisch betàtig-
tes Integlal-Bremssystem (eine
Scheibe Yom und Scheibe bio-
tetr), O vortr 300 Em. hinteo
250 mÍn.

Abmê66uDgetr/Gewichte
Zulàssiges Ge8aEtgewicht 430
kg. Tatrkinhalt 25 Liter.

Preis: 11 920 Mark
Fahrwerk
Dopp€kchleif en-RohÍraime&
UtrteEiige abscbraubbar. Hy-
draulisch gediimpfte, luftunter-

Importeurr Deutsche Moto-
bécane GmbH, ÁachetreÍ
StÍaBe 23, 4800 Bielefeld 14.

hóheren Drehzahlbereich, in
dem sich die Mechanik durch
Rassel'n bemerkbar,macht,
wird die Laufruhe akzep-
tabel.

Der Motor selbst wurde in
wesentlichen Punkten modi-
Íiziert. Komplett neu sind
zum Beispiêl Zylinder und
ZylinderkópÍe, die nun kan-
tig stalt rund geslylt wur-
den. Laufbuchsen sind nigu-
silrbeschichtèt und bietên
4,5 Millimeter mehr Fleisch.

Das AuÍstocken auÍ 1000
cm3 durch simples AuÍboh-
ren ist dadurch unproble-
matisch geworden. Die Tu-
ner wird's Íreuen.

Der Motor:
leiser, aber doch
stàrker

VentileinstellungspÍobleme,
bedingt durch schlechten
Temperaturausgleich zwi-
schen Aluzylinder und Klpp-
hebelblócken aus G rauguB,
waren ein Problem der
Le Mans ll. Die neuen Kipp-
hebelblócke sind nun êben-
ta l ls  aus Alumin ium und
dehnen sich bei Êrwármung
genauso wie die Zylinder
aus,

Einer zweiten Schwachstelle
r0ckten diê Techniker in
Mandello ebenÍalls zu Lel,be:
Bêi Vollast hatten einige
Le Mans ll die Nsigung, un-
gebiihrlich viel Ol durch die
MotorentlUÍtung zu antlas-
sen. Éin zwei Zentimeter
breiter Zwischenring zwi-
schen Olwanne und dem
Motorgeháusè vergróRert
das Kurbelhausvolumên. Bei
gleicher Oleinf Lillmenge (díêi
Liter) sind damit die Pro-
bleme gêlóst. Fiir den Ame-
rika-Export wurde auBeldem
die N4oiorêntl0fiung in den
Rahmen vsílegt.

Der Rahmen selbst blieb
annàhernd unveràndert. Nu,r
'd,iê GabelibÍêite w!,rde um
'15 MilÍimeter .reduziert u,nd
ist damit auf das MaB der >Modellpflege: neue Zylinder unil -kópfe, Geriiusctrdlimpfung im Ansatrgtrakt
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Le Mans I geb,racht worden.
Die êtwas breitere Gabêl
der Le Mans ll stand in dem
RuÍ, Ursache fii r leichte
Fahrwêrksunruhen zu sein.

Zusàtzlich wuchs der Rad-
stand um zehn au,f nun,mehr
1490 Mil,li 'metêr.

Die hinteren Federbeins von
Paioli mit Lispa-DàmpÍern
sind luÍtunterstiitzt, genau

Ein Fortsclritt: Federbeine
mit Lu{tunterstiitzung

wie die Gabel aus dem
Hause Guzzi. Uber Vêrbin-
dungsleitungen wlrd ge-
wáhrlêistet, daB der Luft-
druck auÍ beiden Seiten
gleich ist.

WeÍ an dên Chokê-Hebel
der Le Mans Il gewóhnt ist,
sucht diese StarthllÍe belm
Nachtolgemodell anÍangs
vergeblich. Der Choke sitzt
nun ganz weit unten neben
der Lichtmaschine statt wie
bisher am Vergaser.

Nach dên ersten Metern
Fahrt stellt man beruhigt
Ísst: Der markante Guzzi-
Ton ist zwar etwas zahmer
rggwonden, ein Sáuseln ist e6
jêdoch noch lange nlcht.
Nur jênes Ansaugrócheln,

56 MorlnnAD 1411981

das einigen Fans das Herz
hóher schlagen lie8, .ist ver-
schwunden. Sitzposition und
FahrgeÍtihl unterscheiden
sich kaum von der Le Mans
ll. Dêr Fahrer hat jêtzt etwas
mehr Platz Íiir die Knie,
beim Bremsen stoRen diesê .

jedoch spiirbar an die kan-
tigên VentilkópÍe.

Zwêi PS mehr Lêistung und
0,2 mkp mehr Dr€hmoment
sind bêi einer kuzèn Fahrt
kaum auszumachen, Das
Leislungsdiagramm zeigt

eine Drehmomentschwàche
bei niedrigen Drehzahlen,
die jedoch nur unwesent-
lich zu Buch schlagen wird.

Wichtiger ist wohl, daB das
maximale Moment schon
300 Touren frtiher bereit-

Die Spitzengeschwindigkeit,
die der lmporteur auf dem
Vw-Testgelánde in Ehra
Lessin mit 205 km/h ermlt-
telte, erscheint durchaus
Íealistisch. Die alte Le Mans
lieÍ etwa 202 km/h.

Unveràndêrt blieb ,cÍi€
Bremsanlage, die d.urch ihr
Integralsystem auch weniger
gefibien Fahrern zu enor-
mên B rems le istun g.en v€r-
hilÍt. Der FuRbrerÍlshebel ak-
tlviêrt,êine Brem,sschelbe
am VoÍdeffad sowie die hin-
tere Schêibe. Ein Regelven-
til verh,indert das Uberbrêm-
sen des Vorderrades. Die
Handbrêmse ist an die
zweite vordere Bremsschei-
be angeschlossen und dient
lediglich zur Unterstiitzung.

Der Kardan macht sich im-
mer nur dann bemerkbar,
wenn man d,ie Zwet-
scheiben-Trockenkupplung

zu plótzlich kommen láRt.
Die Maschins macht in die-
sem Fall einen kleinen Satz
nach vorn und nach oben,
bedingt durch das Stiitz-
moment des Kardans und
dèr relativ groRen Schwung-
masse des Triebwerks. W€r
sanft einkuppêlt, kann den
Gelenkwellenantrieb getrost
vergessen.

Mlt der Pirelll Phantom-
BereiÍung, fiir die am Hin-
terrad dle UbergróBe 4.25
V 18 homologiert wurde, er-
hàlt die Le Mans lll einen
letzten SchlltÍ, der sie zu
einer vollwertigen und rein-
rassigen Sportmaschine
macht. Extreme Schrág-
lagen wie schnelle Auto-
bahnkurven sind diè Dománe
des Guzzi Top-Modells, das
auf Grund seines individuel-
len Charakters kaum Kon-
kurrenz zu Íiirchten hal.

Geffít Heyl

Ein llaudr Nostalgie: Drehzahlmess€r yon Veglia
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Drehzahl
Neu und alt im Veryleidlt mehr Leistung und Drehmoment


