


Tuning -Test

Moto Guzzi Le Mans mit
1000 cm3-Gawa-Motor

talienische Motorrader —

das ist Rasse auf zwei Ré-
dern, umgeben von sport-
lichem Flair: Eine dieser
Exoten von der Apennin-
Halbinsel ist die Moto Guzzi
Le Mans 850, der die Kon-
strukteure aus Mandello bei
ihrer Konzeption im Jahr
1976 bereits fast alles in die
Wiege gelegt haben, was
das Motorradfahrer-Herz be-
gehrt: Ein Fahrwerk, das
sich auch bei noch so sport-
licher Gangart vor kaum ei-
ner Bodenwelle erschreckt;
einen Motor der im Gegen-
satz zur japanischen Kon-
kurrenz nicht von Drehzah-
len lebt, sondern Kraft aus
dem Drehzahlkeller bietet.

Japanischen Zylinder-
Multis will der
Saarbruckener Moto
Guzzi-Handler
Gangler mit seiner 1000
cm’-Version der
Le Mans das Fiirchten
lehren. MOTORRAD
testete die Sieger-
maschine des Rallye-
Pokals.

Insofern griff Moto Guzzi-
Vertragshéandler Heinrich
Gangler aus Biibingen bei
Saarbriicken auf eine solide
Ausgangsbasis zuriick, als
er das Tuning einer Le Mans
in Angriff nahm. Obwohl die
Le Mans im Laufe der Jahre
vom Werk aus einige Lei-
stungskuren iiber sich hat
ergehen lassen miissen —
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mittlerweile Uber 74 PS —,
blieb der italienische Zwei-
zylinder, was Hochstge-
schwindigkeit und Beschleu-
nigung anbetrifft, gegeniiber
der japanischen Big Bike-
Konkurrenz etwas zuriick.
Das, wenn auch geringe,
Leistungsmanko auszumer-
zen, reizte Gangler: Er
bohrte das bullige V-Trieb-
werk — ehemals als Statio-
narmotor konzipiert — auf
998 cm? auf.

Er verwendete dabei in Ita-
lien hergestelite Zylinder
mit nigusilbeschichteten Alu-
minium-Laufbahnen sowie
abgeanderten Porsche-Kol-
ben. Dariiber hinaus wurden
die Ventile um drei Millimeter
auf 47 Millimeter (EinlaB)
und vier Millimeter auf 40
Millimeter (AuslaB) vergro-
Bert. Eine Sportnockenwelle
sorgt in héheren Drehzahlen
fiir bessere Frischgas-Fiil-
lung. Die Kurbelwelle wurde
feingewuchtet, die Pleuel
poliert. Ein Sportgetriebe —
ebenfalls italienischer Ferti-
gung — bietet Gew&hr dafiir,
daB dem Piloten in jedem
Geschwindigkeitsbereich die
richtige Drehzahl zur Verfl-
gung steht, wenngleich der
erste Gang etwas zu lang
libersetzt ist: Stadtfahrten
strapazieren die Kupplung
tber Gebiihr.

Erst auBerhalb des Ver-
kehrsgetirmmels, auf kurven-
reichen LandstraBen, fiihit
sich der Fahrer richtig wohl:
Die Sitzposition auf der Ein-
mann-Hockerbank ist betont
sportlich. Die FuBrasten wur-
den zurlickverlegt, die Ori-
ginal-Stummellenker liegen
gut im Griff.

Der Leistungszuwachs nach
der Gawa-Kur macht sich
auf dem gesamten Dreh-
zahlband bemerkbar. 95 PS
bei 7500 Umdrehungen pro
Minute gibt Gangler fiir sei-
ne Sport-Version an.
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Die von MOTORRAD gefah-
rene Maschine konnte aber
den Erwartungen beziiglich
Leistung nicht mehr voll ent-
sprechen: Immerhin hatte
sie bereits einige tausend

Renn-Kilometer auf dem
Buckel; der Saarbriickener
Erhard Lenhoff erkampfte
sich mit der roten Gawa-
Guzzi in diesem Jahr den
Titel beim OMK-Pokal um

Gawa-Moto Guzzi 1000:

Technische Daten und MeBwerte

Motor und Antrieb

Luftgekiihlter ~ Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor, ohv, je zwei
Ventile, Bohrung x Hub 90 x
78 mm, Hubraum 998 cm?,
Verdichtung 9, Nennleistung
55 kW (75 PS) bei 7500/min,
zwei Dellorto-Gleichdruckver-
gaser mit Beschleunigerpumpe,
(¢ 40 mm, kontaktgesteuerte
Batterie/Spulenziindung 12 V,
Zweischeibentrockenkupplung,
Drehstromgenerator 280 W,
Fiinfganggetriebe mit E-Star-
ter, Gangstufen: 2,00/1,39/
1,05/0,87/0,75, Primir-/Sekun-
diriibersetzung: 1,31/4,12, Se-
kundirantrieb {iber Kardan-
welle.

0—160 km/h . . 164 s
0—200 km/h . 28,3 s
0=A00 a0 =i 13308
0—1000 m 248s
Durchzugsvermigen
im 3./4./5. Gang
40— 60 km/h  2,2/3,1/—s
60— 80km/h 1,8/2,3/29s
80—100km/h 1,8/2,2/27s
100—120 km/h  1,9/2,6/2.9s
120—140 km/h  2,0/2,8/33s
140—160 km/h  2,5/3,4/4.2s
Hichstgeschwindigkeit
solo liegend
212 km/h bei 6620/min

(Temperatur 8 Grad,
kein Wind, nasse Fahrbahn)

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Unterziige abschraubbar, Fe-
derweg vorn/hinten 125/125
mm, Federbasis hinten drei-
fach verstellbar, Lenkkopf/
Schwinge in Kegelrollenlagern
gefithrt, Radstand 1490 mm,
Lenkkopfwinkel 62 Grad,
Nachlauf 110 mm, Bereifung
vorn 3,50 V 18, hinten 140/70
VB 18, Abrollumfang 2,16 m,
Doppelscheibenbremse  vorn,
@ 300 mm, Einscheibenbremse
hinten, (b 242 mm.

Bremsverzigerung

50—0 km/h 11,6 m (8,30 m/s?)
100—0 km/h 45,8 m (8,43 m/s?)
130—0 km/h 76,3 m (8,54 m/s?)

Nahfeldgeriiuschmessung
bei 5625/min . 114 dB(A)

Verbrauch: Superbenzin
Testverbrauch 7,6 Liter/100 km

Preis: ca. 20 000 Mark

Abmessungen und Gewichte

Lange 2140 mm, Sitzhohe 765
mm, nutzbare Sitzbanklinge
250 mm, Lenkerbreite 570 mm,
Wendekreis 7700 mm, Gewicht
vollgetankt 234 kg, davon 111/
123 kg vorn/hinten (47,4/
52,6%), zulissiges Gesamtge-
wicht 420 kg, Tankinhalt 19,3
Liter, davon 4,7 Liter Reserve.

Beschleunigung

0— 40 km/h . 20s
0— 60 km/h . 3,0s
0— 80 km/h . 39s
0—=100 km/h . 50s
0—120 km/h . 6.8s
0—140 km/h . 11,5s

Hersteller
GAWA, IndustriestraBe 62,
6601 Biibingen.
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die Rallye-Meisterschaft. Er
fuhr der Konkurrenz mit
dem groBvolumigen V-Trieb-
werk gehorig um die Ohren.

So muBten die MOTORRAD-
Redakteure bei den MeB-
fahrten auf dem Hocken-
heimring Nachsicht walten
lassen: Schon bel der zwei-
ten  Beschleunigungsmes-
sung versagte die Zwei-
scheiben-Trockenkupplung
in Anbetracht der gewalti-
gen Kraftausbeute des
Triebwerks ihren Dienst.
Exakt funf Sekunden von
null auf 100 km/h zeigten die
MeBgerate beim ersten
Durchgang an, wobei der
Testfahrer die 100 Kilome-
ter-Marke noch im ersten
Gang erreichte — eine Folge
der Getriebelibersetzung.

Auch bei der Hdchstge-
schwindigkeits-Messung
enttauschte die Meisterma-
cherin, die zwecks besserer
Aerodynamik mit einer von
Gangler eigens importierten
Vollverkleidung ausgestat-
tet war: Die Lichtschranke
wies exakte 212 km/h aus,
wobei hier gesagt werden
muB, daB die Messung bei
regnerischem Wetter durch-
gefihrt wurde. OMK-Pokal-
sieger Lenhoff, der das Mo-
torrad die Sportsaison lber
bewegt hat, gibt als Endge-
schwindigkeit bei optimalen
Bedingungen 230 km/h an.

Angesichts der Rollenprif-
standsmessung, die gut 75
PS ergab, ein optimistischer
Wert. Eine der Ursachen fiir
die etwas enttauschenden
Fahrleistungen kdénnte
ebenso die Getriebelber-
setzung sein, die von Mei-
ster Lenhoff flr den letzten
Formel eins-Lauf in Hocken-
heim gew&hlt wurde.

Um der sportlichen Fahrwei-
se Rechnung zu tragen, kam
das von Moto Guzzi in der
Serie angewendete Integral-
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Bremssystem bei der Gawa-
Sportversion nicht zum Ein-
satz: Die Bremszangen an
den beiden 300 Millimeter
im Durchmesser groBen, ge-
lochten GuB-Bremsscheiben
werden konventionell Gber
den Handbremshebel beta-
tigt. Mit der Verzdgerungs-
anlage Marke Brembo sind
erstaunliche Bremsleistun-
gen moglich.

Nicht gefallen konnte bei
Testfahrten auf LandstraBBen
zweiter Ordnung das hintere
Federungssystem. Beim be-
herzten Beschleunigen be-
nahm sich die Guzzi wie ein
Ziegenbock: Die Federbeine
wurden aufgrund des Kar-
dan-Aufstellmoments brett-
hart, was zu leichter Unruhe
im Fahrwerk fihrte. Auch
Langsrillen auf der Auto-
bahn quittierte die Gawa-

Moto Guzzi Le Mans mit
1000 ¢cm?-Gawa-Motor
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Vollverkleiﬁet und mit 1000 cm3: Moto Guzzi von Gawa

Guzzi mit leichten Pendel-
bewegungen. Die Ursache
hierfir kénnte in der Berei-
fung liegen. Das Hinterrad
war mit einem Dunlop-En-
durance-Rennreifen (140/
70-18) bestiickt, dem der
harte Renneinsatz deutlich

anzusehen war. Auf dem
Vorderrad war ebenfalls ein
Dunlop 3.50-18 montiert.

Schraglagen bis zur Reifen-
haftgrenze sind mit der
1000er Guzzi allemal drin;
einmal den Kurvenradius an-

visiert, lauft die Guzzi wie
auf Schienen. Bodenkontakt
finden lediglich die Stiefel-
spitzen des Piloten. Dabei
vertrauten die Gawa-Tuner
auf das Seriendahrwerk und
beschrankten sich auf Ab-
stimmungsarbeiten.

Einmal mehr ist mit der Ga-
wa-Guzzi bewiesen worden,
daB zwei Zylinder nicht au-
tomatisch weniger Fahrlei-
stung bieten. Die Maschine
vom Comer See bringt
schon von Haus aus beste
Voraussetzungen mit; nach
einer Leistungskur von Ga-
wa sind dem FahrspaB kaum
'mehr Grenzen gesetzt. Ei-
nes muB der zukunftige Be-
sitzer des roten Renners al-
lerdings mitbringen: runde
20 000 Mark fiir eine Gawa-
Guzzi in der hochsten Tu-

ningstufe. Horst Viese/mann [>
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auch Sie zu
Valvoline!”
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...denn Valvoline hat jetzt das komplette
Qualitdts-Programm fiir alle Zweiréder.
Egal ob 47 oder 1.000 ccm.
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