




I IM BLICKPUNKT

mittlerweile iiber 74 PS -,
bllieb der itaiiêni6che Zwei-
zylindeÍ, was Hóch6tge-
schwindigkeit und Bêscilêu-
ni gung an,betriftt, gegenuber
der japanischen Big Bike-
Konkurrenz etwas zurtick.
Das, wenn auch geringe,
Leistungsmanko auszu.mer-
2q,, rèizie c,ang,ler: Er
bohrte das bullige V-Trieb-
werk - ehemals als Statio-
nàrmotor konzipiert - auf
998 cm3 auÍ.

Er verwendete dabei in lta-
Iien her"geslellte Zyli'nder
mit nigusil'beschlichtêten Alu-
minium-Laufbahnen sowie
abgeánderton Porsche-Kol-
ben. Dariibêr hinaus wurdên
die Ventile uín d,rei M,irlli,meter
auf 47 Millimêter (EintaR)
und vier Mi'll imeier auÍ 40
Millimêter (AuslaR) vergró-
Rert. Eine Sportnockenwslle
so,rgt in hóhèren Drehzahlên
fii r bessere FrischEas.Fil,l-
lung. Diê Kurbelwêlie wurde
feinge,lvuchtet, die Pleuet
poliert. Ein Sportgètriebe -
ebenÍalls italienischer Fertl-
gung - biet€t Gewàhr daftir,
daB dem Pi'loten in jedem
Geschwindigkeits'berelch die
richtige Drehzahl zur Verfri-
gung steht, wênngl€ich der
erste Gang etwas zu lang
iibersetzt ist: Stadtfahrten
strapazieren die Kupplung
tllber Gebiihr.

Erst auBerhalb dês Ver-
kdh rsgêtii'mrnels, auf ku rven-
reichsn LandstraRen, Íi1hlt
sich der Fahrer richtig wohl:
Die SiEposition auf der Ein-
mann-Hóckerbank ist betont
sportlich. Die FuBrasten wur-
den zuri.ickvetlegt, die OrF
EinaFStummellênker Ii€gen
gut im GriÍf.

Der Leistungszuwachs nach
der Gawa-Kur machl sich
auÍ dem gesamten Dreh-
zahlband bemerkbar. 95 PS
bei 7500 Umd,Íehungen pro
Minute gibt Ganglêr Íiir sei-
nê Sport-Version an.
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Die von MOTOFIRAD gefah-
rene Maschine konnte aber
den Erwartungen bezugllch
Leistung nicht mehr voll ent-
spr€chen: Immerhin hattê
siê bereits einige tausend

Renn.Kilometer aut dem
Buckel; der Saarbriickener
Erhard Lenhoff erkàmpÍte
sich mit der roten Gawa-
Guzzi in diesem Jahr den'nitel bei,m OMK.Pokal um

die Rallye-Meisterschaft. Er
Íuhr d€r Konkurrenz mit
dem groovolumigen V-Trieb-
werk gehórig um die Ohfên.

So m'uBtên di,e'MOTOB.RAD-
Redakteure bei den MêR-
fahrten auf dem Hocken-
hêimning Nachsicht walten
lassen: 9chon bei der zwei-
ten BeschleuniEungsmes-
sung versagt'e die Zwet-
schei,ben-Trocken ku ppl u ng

in Anbetracht der gewalti-
g€n KraÍtausbeute des
Tr iebwerks ihren,Di ,enst .
Exakt ÍilnÍ Sekund€n von
null auÍ 100 km/h zêigten die
M€Bgeràte beim ersten
Durchgang an, wobèi der
TestÍahrer die 100 Ki,lorne-
t€r-MaÍke noch i,m eÍsten
Gang eíreicht€ - eine Folge
der Gêtrieb€Ubersetzung.

Auch bei der Hóchstge-
schwindigkeitsrMessung

enttáuschte die Meisterma-
cherin, die zwecl$ besserer
Aerodynamik mit ein€r von
Gangler êigens importÍêrten
Vollverkleidung ausgestat-
tet war: Die L'ichtschranke
wies exakte 212 km/h aus,
wobei hier g€sagt werdên
muR, daR die Messung bei
regnerischem Wetlêr durch-
geÍ0hrt wurde. OMK+okal-
sieger Lenhoif, der das Mo-
torrad di€ Sportsaison iiber
bewegt hat, gibt als Endge-
schwindigkêit bei oplimalen
Bedlngungen 230 km/h an.

Ang€sichts dêr RollênprUÍ-
standsmessung, di€ gut 75
PS ergab, ein opti'misiischêr
Wert. Eine der Ursachen ÍUr
die êtwas enttáuschenden
Fahrleistungen kónntê
ebenso dle Getriebeiiber-
sêtzung sein, die von 'MEi-
ster Lenhotf ÍUr d€n Iêtztên
Formêl einÊ-LauÍ in Hocken-
hei'm gewáhlt wurde.

Um der sportlichen Fahrwei-
se Rschnung zu tragen, kam
das von Moto Guzzi in der
Serie angewendete lntegral-

Motor |Ind Artieb
Luftgekiihlter Zweizylitrder-
Viertakt-V-Motor, ohv, jo zwei
Vetrtite, Bohrug x Hub 90 x
78 Í!un, Hubmuru 998 cora.
Verdichtung 9, NetDleiÊtung
55 kW (75 PS) bei 7500/min.
zwei Dellorto-Gleichdruckver-
gaser mit Beschleunigetprunpe,
@ 40 mm, kontaktg$teuerte
Batterie/Spr eDzÍfndutrg 12 V,
Z\reischeibentlockenkupplung,
Drehstlomgerclator 280 W,
Ftlnfgaoggetriebe mit E-Star.
ter, G.ngshÍca: 2,00/1,39y'
1,05/0,87l0í5, Primír-/Sekun-
dêr{ibersetzung: 1,31/,4,12, Se-
kundiirantdeb ube! KaÍdar-
welle,

0-160 km/h . 16,4 s
0-200 kn/h . 28,3 s
0-400m.  -  13 ,3s
0-1000m U,8 s

DurchzugÊverm6getr
im3./4./5. Gorolg
40...- 60 km/h 2,2/3,11 - s
60.._ 80 kmlh 1,8/2,3/2,9 s
80-100 km/h 1,8/2,212:7 ê

10o._120km/h 1,912,6/2,9I
120-140 Lm/h 2,0/2,813,3 s,
140-160km/h 2,513,4/4,2s

EóchsgeschwiDdigkeit
solo liegend
212 km/hbeí 6620/raií
(lemperatur 8 Grad,
kein Wiqd, nasse Fêhrbahn)

Fahrwef,k
Doppelschleif er-Rohrrabnrea,
UnteEiige abschraubbar, Fe-
derweg vom/hiÍten 1251125
rum, Federbasis hinten drei-
fach verstellbar, Lenkkopf/
Schwinge in Kegelrollenlagem
geflihrt, Radstand 1490 mm,
Lenkkopfwhkel 62 Grad,
Nacblauf 110 mm, Bereifung
uom 3,50 v 18. hinte l,t0l?0
VB 18, Ábrolltofang 2,16 rn,
Doppelscheibedbrense vom,
O 300 mm, Einscheibenb!€mse
hirlter, O 'z2 mm.

Breosverz6gêrutg
5G--0 km/h I1,6 m (8,30m/s!)

100--0 km/h45,8 m (8,43mlst)
t 30--{ Icn/h 76,3 m (8,54 m/sr)

Verbrrnch! Superbenzin
Te6tverbrauch 7.6 Liter/100 km

helsr ca, 20 000 Mark

Abmessu:trgen und Gewlchte
Iánge 2140 mm, Sitzhóhe 765
Elm, nutzbate SitzbaEkliinge
250 mm, Iér*eÍbreite 570 om,
WetrdekÍeis 7700 mm. Gewicht
vollgetanlÍ 234 kg, devon 111/
123 kg yom/hintetr (42,4/
52,60/0), zuliissig€s Gesantge-
wichl 420 kg, Tatrkirhalt l9;3
Liter, davon 4,7 Liter Reserve,

Be6chlcudg!||g
0._ 40 km/h . 2e s
0- 60 km/h . 3,0 s
0- 80 km/h . 3,9 s
0--100 km/h . 5,0 s
0-120 krn/h . 6,8 s
0-140 kmlh . 11,5 s



Tuning-Test

ltloto Guzzi [e ]íans mit
IOOO cm3-Gawa- illotor

- visiert, láutt di€ Gt-tEzi wieBremssystem ,bei der Gawa-
Sporwersion nidlt zum Ein-
safz: Dis Bremszangen an
den bêidsn 300 Millimetsr
im D urcfrÍnesser groBen, gê-
locht€n GuR.Bremsscheiben
werden konvêntion€ll iibêr
den Handbremshsbel betà-
tigt. Mit d€r Verzógerungs-
anlagê Markê Brembo sind
erslaunliche Bremsleistun-
gen mèglich.

Nicht .geÍallen konntê bei
TestÍah rten auf LandstraB€n
zweiter Ordnung das hinterê
Federungssyst€m. Beim be-
hent€n Beschleunigen be-
nahm sich die Guzei wi€ ein
Ziegen'bock:'Diê Federbeine
wurden auÍgrund des Kar-
dan-Aufst€llmoments breti-
hart, wás zu leichl€r Unruhe
im ,Fahr,werk íUhrte. Auch
Lángsrillen auÍ der Auto-
bahn quittiert€ di€ Gawa-

Guzzi mit leichten Pendel-
,beu/egungen. Die Ursache
hieíiir kónnte in der Berêi-
Íung Íiegen.,Das Hi'nterrad
war mit einem Dunloo-En-
durance,Rennreifen (14O/
7G18) bestfickt, dem der
hart€ Rsnneinsafz deutlic+l

anzusehen war. AuÍ dem
Vorderrad war ebenfulls €in
Dunlop g.sG"l8 monti€rt.

SchrAl'agen ,bis zur Reifen-
haftgrenzê sind mit der
'l000er Guzzi allemal drin:
eiíÏrnal den KurveníadirB an-

auÍ Sch,ienen. Bodenkontakt
' Íinden ledi'glich die StiêÍel-

spitzen des Piloten. Dabei
vertrauten die Gawa-Tuner
aul das SerienÍahrwerk und
beschrán'kten sicfi auÍ Ab-
stlmÍïïungsarbeiten.

Einrnal mehr ist mit der Ga-
wa-Guzzi bewiesen wordên,
daÍl zwei zylind€r nicht au-
tomatlsch wenigsr Fahrl€i-
stung bieten. Diê Masdtlno
vom comer Sês bringt

I schon von Haus aus beste
Voraussefzung€n mit; nach
einer Leistungskur von Ga-
wa sind dem FahrspaB kaum
,mehr Grenzen g€setzt. Ei-
nes muR der zukiinftige Be-
sitzeÍ des .roten Renners al
lerdings mitbring€n: runde
20 000 Mark Íiir eine Gawa-
Guzzi in der hóchsten Tu-
ningstuÍe. Hotst Vieselmann >

.Olwedrdil
luh Sieal
UrlYdine!"

Qualitàts-Èogramm Íiir allê ZweiÍËider.
Egal ob 47 oder 1.000 ccm.


