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Marktspiegel: Moto Guzzi Le Mans

Politik
der kleinen B¢
Schritte §

Konsequente Modellpflege

im Detail verinderte die

Moto Guzzi Le Mans in den

letzten funf Jahren. Die

anhaltende Nachfrage treibt

er sich eine gebrauch-

te Moto Guzzi Le
Mans kaufen will, muB fix
sein und am besten gleich
eine Menge Bargeld in der
Tasche haben. Denn das
italienische  Sportmotorrad
ist als Gebrauchte heftig
umworben. Und die Nach-
frage regelt den Preis: Bis
zu 6000 Mark Kaufpreis flir
eine funf Jahre alte Le Mans
sind keine Seltenheit.
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die Kaufpreise in die Hohe.

el

Mlt mgusnlbeschxchteten Zylmderlaufbahnen. Modell 1986

Hervorgegangen ist die Le
Mans aus der alten 750 S3,
die bis 1976 mit dem
90 Grad-V-Motor in einem
sportlich abgestimmten
Fahrwerk die Modellpalette
der Bologneser anflhrte.

Schon bei der Premiere vor
finf Jahren hatte der groB-
volumige Zweizylinder
schnell die Herzen der Fans
echter italienischer Sportge-

Fotos: Schwab

réte erobert. Im ersten Test-
bericht 1976 waren die MO-
TORRAD-Redakteure  von
dem sprichwértlich guten
Fahrwerk begeistert. Das
spritzige italienische Styling
und die technische Kompro-
miBlosigkeit haben sicher ei-
nen nicht unwesentlichen
Anteil am Erfolg der groBen
Guzzi.

Als Basis diente den Techni-
kern der S3-Motor mit 780
cm3. Er wurde flr die erste
Le Mans um 100 Kubikzenti-
meter aufgestockt, erhielt
eine scharfere Nockenwelle,
groBere Ventile und andere
Vergaser. Diese Verande-
rungen verhalfen dem StoB-
stangenmotor zu einer Lei-
stung von 70 PS. Ein breites
nutzbares Drehzahlband
sorgt im Vergleich zur S3
fur angenehmes Fahren.

Wie auch bei den anderen
Modellen betrieben die Bo-
logneser bei der Le Mans im
Laufe der Jahre intensive

Modellpflege. Keine sensa-
tionellen Neuerungen kenn-
zeichnen die Guzzi, sondern
bestandige Verbesserungen
im Detail.

So wurde bald nach dem Er-
scheinen der Le Mans ein
Regelventil in das bewéhrte
Integral-Bremssystem  ein-
gebaut. Dadurch verbesser-
te sich das Bremsverhalten
insbesondere bei nasser
Fahrbahn. Bei allzu starkem
Tritt auf den FuBbremshe-
bel, wodurch eine Scheibe
im Vorderrad verzégert wird,
neigten die frihen Le Mans
zum Uberbremsen.. Durch
das Ventil wurde das Uber-
bremsen des Vorderrads
ausgemerzt.

Ein weiteres Beispiel flr die
Modellpflege: Neigte die Le
Mans bisweilen zum Pen-
deln bei héheren Geschwin-
digkeiten, lieB sich die Un-
art auf unterdimensionierte
Gabelbricken zurlckflihren.
Ab 1979 ersetzte das Werk



Mit aufgebohrtem Trieb-
werk der 750 S 3:

Moto Guzzi Le Mans,
Jahrgang 1976

die alten Gabelbriicken
durch verstarkte Neukon-
struktionen. Im gleichen
Jahr muBte der V-Motor
nochmals eine Leistungskur
uber sich ergehen lassen.
Auch die Optik der Le Mans
anderte sich vor drei Jah-
ren. Anstatt der kleinen
Cockpitverkleidung tragt
das Motorrad seither eine
Vollverkleidung. Eine Be-
sonderheit: Das 'separate
Oberteil ist mit der Gabel
verbunden und drehbar, das
Unterteil am Rahmen ange-
schraubt.

Ein Jahr spater bekam der
Renner aus dem Siden
nach ferndstlichem Vorbild
eine luftunterstitzte Telega-
bel und ebenfalls luftunter-
stitzte Federbeine spen-
diert.

Als die notwendigste tech-
nische Motorenanderung
|&Bt sich die Einflihrung der
Nigusilbeschichtung der Zy-
linderlaufbahnen anfiihren.

Hatten die Maschinen bis
1980 noch eine Chrom-Lauf-
bahn aufzuweisen, so wur-
den die letzten Modelle mit
der  Nickel-Siliziumkarbid-
Schicht in den Laufbahnen
ausgeliefert. Damit raumte
Moto Guzzi einen Schwach-
punkt des sonst gesunden
Motors aus. Peter StrauB,
Techniker beim Moto Guzzi-
Importeur in Bielefeld, da-
zu: ,Bei den Maschinen mit
nigusilbeschichteten  Lauf-
bahnen treten die Probleme
mangeinder  Kompression
nach langen Laufzeiten nicht
mehr auf.” Die Chrom-Lauf-
bahnen waren bei manchen
Le Mans nach 40000 bis
50 000 Kilometern verschlis-
sen, so daB der Kompres-
sionsdruck unter das ver-
tretbare MaB absank. Unter-
stiitzt wurde der friihzeitige
VerschleiB der Laufgarnitur
dadurch, daB die Le Mans

ohne Luftfilter ausgeliefert
wird. Durch den Vergaser
eingedrungene Schmutz-
und Staubpartikel beanspru-
chen die Zylinderwandung
und die Kolben Ulber Ge-
buhr.

Der Kompressionsdruck ist
deshalb bei der Le Mans ei-
ner der Punkte, die es beim
Gebrauchtkauf besonders zu
beachten gilt. Bei hohen Ki-
lometerleistungen deshalb
unbedingt auf einen Kom-

pressionsdruck-Vergleich
zwischen kaltem und war-
mem Motor bestehen. Fallen
die Unterschiede gravierend
aus, so ist die Anschaffung
einer neuen Laufgarnitur
einzuplanen. Einen Ruck-
schluB auf den fehlenden
Kompressionsdruck gibt
das aus der Motorenentlif-
tung  ausgestoBene. Ol
Wenn der Olstand stimmt
(maximal drei Liter), der Mo-
tor trotzdem aus dem Ent-
luftungsschlauch ~ Schmier-
stoff blast, so dirften Zy-
linder und Kolben abzu-
schreiben sein. Der Druck

im Brennraum setzt sich
namlich wegen ungenigen-
der Abdichtung ins Kurbel-
gehéause fort.

Ein weiteres Anzeichen fur
Krankheiten des Guzzi-Mo-
tors ist Qualmen aus dem
Auspuff. Dieses Symptom
|aBt ebenfalls auf VerschleiB
von Zylinder und Kolben
schlieBen.

Beim hochdrehenden Motor
der Le Mans treten {iberdies
Schwierigkeiten an  der
Lichtmaschine auf. Es hat
sich gezeigt, daB die Bosch-
Anlage die Drehzahlen des
Motors nicht immer verkraf-
tet. Wer seine Le Mans im-
mer bis in die hochsten
Drehzahlen hochjubelt, muB
mit Defekten am Rotor oder
der Wicklung des Generators
rechnen. Deshalb beim Ge-
brauchtkauf darauf achten,
daB die Kontrolleuchte der
Lichtmaschine ab etwa 1500
Touren nicht mehr aufleuch-
tet.

Bei der Probefahrt mit einer >

1000 Mark Belohnung

MOTORRAD verlost in jedem Vierteljahr einen 1000
Mark-Schein unter allen, die den Coupon unten ausge-
fullt eingesandt haben. Coupon ausfillen, ausschneiden,
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Le Mans sollte der Pilot die
Ohren spitzen. Klappern und
Rasseln, das (ber den
Schallpegel des schnattern-
den Ventiltriebs hinausgeht,
1&Bt Vorsicht angeraten sein.
Pleuellager kénnten als Un-
ruhestifterin Frage kommen.

-5

N : SRS
Der Stofistangenmotor vertragt hochstens $000/min

Was lhre
Maschine wert
ist

- Der MOTORRAD-Marktspie-

gel wird in Zusammenarbeit
mit der DAT (Deutsche Auto-
mobil Treuhand) erstellt.
Er nennt Durchschnittsprei-
se flir unfallfreie Maschinen,
die fiir An- und Verkauf von
Privat gelten. Beim Verkauf
an den Handel ist mit Ab-
schlagen, beim Kauf vom
Handel mit Zuschlagen fiir
Handelsspanne zu rechnen.
Die Preise verstehen sich fur
Maschinen mit etwa 15 000
Kilometern pro Jahr (Uber
50 PS), etwa 10000 (bis 50
PS) und rund 8000 fir Mo-
torrader bis 27 PS.

Zubehor schlagt nach einem
Jahr noch mit rund 50 Pro-
zent, nach zwei Jahren mit
rund 35 Prozent und nach
drei Jahren nur noch mit 20
Prozent des Neuwertes zu
Buche. Funktionelles Zube-
hoér wird an der oberen, de-
koratives an der unteren
Preisgrenze gehandelt.

Die Liste wird in zwei Teilen
abgedruckt. In den geraden
Heft-Nummern von MOTOR-
RAD erscheinen die Maschi-
nen von A bis L, Motorrader
von M bis Z und Kleinkraft-
rader in den ungeraden
Nummern.

Marke/ Neu- Hub- | Lei- | Durchschn. Marktwert in Mark
Modell preis in [raum |stung Jahr der Erstzulassung
Mark™* | cm?® | PS 1979[ 197BJ 1977 | 19761 1975
Moto Guzzi
| 850 T (8090)| 884 59 - - - - 12950
| 850T3 _ 450 | 884 | 59 50 | 4650 | 4000 | 3500 | 3050
|_850 California ( )| 884 59 - - - - 13200
850 T 3 California| 8995 | 884 | 59 |5800 5100 | 4400 | 3850 | 3400
| 850 Le Mans 1065 884 | 7 6850 | 6050 | 5250 [ 4450 | -
V 1000-I-Convert | (10240)| 949 | 71 - - - 13900 -
| V1000-I-Convert 795 | 949| 61 [6000[5100]4250| - -
V 1000 SP 10100 | 949] 6 63005450 | — - -
Moto Morini
3'/2 Sport | 6035 344] 27 [3850[3400[2950] — [ —
Suzuki
RV 90 2922 88 6,3/ 1800 1550 | 1300 1100 | 850
RV 125 3522 8.0/2200) 1850 | 1550 | 1250 | —
GT 125 (3015) & 4 — 114501200/ 1000| 850
| GT 185 (3720 B3| 15 — [2000]1650| 1400 -
[ GT 250 (445 47 — 121501800 | 1550 | 1300
| GT 380 (5150 71 4 | 3150 2500 | 215 800 | 1500 |
GT 500 (4840)| 492] - 3050 [ 2400 [ 2000 [ 1650 | 1350
| GT 550 (5620)| 543]| 48 |34 2800 | 230 950 | 1600
GT 750 7165)| 738 63 |43 3500 | 2850 | 2300 | 1850
GS 400 4699 | 398| 27 |3000|2600|2150| - -
| GS 550 7011 | 549| 49 |4400] 38 - - -
GS 750 7599 | 748| 63 | 480040503450 - -
GS 1000 10573 997 90 |[6600] 5700 - - -
Triumph :
Bonneville 750 6800 | 744 53 [4400/3700]3250(2700| -
Tiger 750 6700 [ 744| 53 |4200] 3550]3000{2500( -
| Yamaha
| RS 100 320 95| 1 1400/ 1150 | 100 850 —
RD 125 (2845)| 125| 17 - — 11200]1050| 850
RD 200 390 | 195]| 17 |2000| 1700145012 -
RD 250 920 | 247 27 [2450[2100] 1850 | 1600 | 1350
RD 350 (3910)| 347 37 - - - 350 | 1150
["RD 400 4440 | 398| 43 |2700] 2250 1900 | 160 -
| XS 360 3952 356 | 27 - - 12000 - -
|_ XS 400 4593 | 396( 27 | 2950|260 - - -
| XS 500 5 35| 498 | 50 [3300]2750|2300]1900] —
| XS 650 5935 | 653| 50 |3650]3100] 25502100 1750
| XS 750 745 744 74 | 4650|3950 [ 3450 | — -
| XS 1100 10280 | 1101 | 95 6400 | 560! - - -
SR 500 4655 499 | 27 3050 | 265! - - -
DT 175 MX 3563 | 171 L 150 [ 190 - - -
DT 400 MX (4619)| 397 | 21 900 | 2450|2100 1750 | -
XT 500 5050 | 499 27 250 | 2700 | 2350 [ 2050 | -
| Zindapp
KS 175 WC 163 | 17 |2750/ 2400] 2100 - —
Kleinkraftrader
| Hercules
K 50 RL . (3103) 50 12 - | 1450]1250| 950| -
|_ K 50 Ultra (3470)| 50 2512100 | 1750 | 1450 | - -
| K50 Ultra LC 3850 50 ,25(2400( 21001700 — -
| Kreidler
RS-L | (3350)] 50] 625] - [1550[1350[1050] —
| RS-GS | 3620 [ 50] 6.25[2250(1950(1450] - -
KTM
50 RSL 1 3090 50| 6.25]1900/1550[1350| =— -
§P§ Rhsw mﬂmmmmm— -
uc|
M 50 Jet 880 5 ,25| 1750 | 1400 [ 1150 | — -
Monza 6 SL 270 5 .25 2000 | 1550 [ 1350 | = -
Cobra6 GT 612 50 ,25 | 2200 1800 [ 1450 [ — -
Yamaha ;
RD 50 DX [ (2428)] 50] 6,2511400[1150] 850] 650[ 500
Ziindapp
. KS 50 Super-Sp. 3228 50| 6.25]2050| 1650|1300 1050 —
KS50TTwc 3666 50| 6,25]2250|1950{1450| - -

* Preise in Klammern: Modell wird nicht mehr gebaut
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Klacken beim plétzlichen
Gaswechsel deutet auf Ver-
schleiB des Kreuzgelenks
der Kardanwelle. Dann hat
der Vorbesitzer den Olstand
im Kardan lange nicht mehr
kontrolliert.

Wer'seinen japanischen Vier-
zylinder gegen den Zwei-
zylinder aus dem Siden ein-
tauschen méchte, dem sei
zur Vorsicht geraten. Nicht
allein, weil er mit dem Guz-
zi-Fahrwerk plotzlich neue

Ein Regelvtil im Integral-
Bremssystem verhindert
seit 1977 das Uberbremsen

Schraglagengrenzen ent-
deckt, sondern vielmehr
deshalb, weil ein StoBstan-
genmotor andere Drehzah-
len verlangt. 8000/min sind
fur die Le Mans das absolu-
te Drehzahllimit. Héher dre-
hen bringt keine Mehrlei-
stung, daflr aber verbogene
Ventile.

Eine Le Mans kann trotz-
dem nicht nur wegen des
FahrspaBes eine gute Kauf-
entscheidung sein. Sie ist
auf jeden Fall eine bestan-
dige Geldanlage. Als sport-
liches Motorrad echt italieni-
scher Pragung ist sie nicht
dem kurzlebigen Modewan-
del der ferndstlichen Ma-
schinen unterworfen. Ihr
Wert bleibt Gber Jahre hin-
weg erhalten.

Hennes Fischer



