




wordên. Omdat eÍ nogal
wat wuziglngen ziln
doorgevoerd vonden we
het meer dan de moeile
waard om dè Le Mans lll
aan êen uitgebÍêide lesl
te ondeÍweÍpen. Blnnen
ve€Ílien dagên Íeden we
de lêlleÍ ven de
brandnieuwe machine
naaÍ de 3500 kilomeler.
En daaÍmeê maken we
eigênliik meteen al
duidelilk dat we zeeÍ
enthougiaSl waren.

D€ enlge manier om de konÍron-
tat i€ met de Japanners aan l€
kunnen is het bouw€n van êên
exklusieve machine. Het moet
voor de ontwerpers van Ducati.
Harloy Davidson en cuzzi dan
ook eên kompliment zi jn dat
Honda en - nog meer - Yamaha
naast hun mult i-cl l inders ook V-
twins in hun pakket hêbben oo-
genomen. Al lêen missen die mà-
chines - dat vinden t€nminst€ de
insiders - karakter. B€ter is het
misschien om in kleêrmakersler-
men le pratên. Een Guzzi. en ze-
ker de Le Mans, moet gezlon
woÍden als maatweÍk in d€ grau-
we weíeld van dê koníektlepak-
ken.
KomDromisloos soort iêí bete-
kent, dat maar een kleine groep
zich aangesproken zal voelen
door d€ze exklusieve machine.
iraar juist die groep krijgt vêel
waarvoorzi jn geld.

Viêrkanle motor
De niêuwe ci l lnders, die ook te
vinden zi jn op dê Vso-mod€llen,
as dê meest in het oog sprlngen-
de verandering van de l l l -serie.
Liaar daarmee is d€ koek bi i lan-
gena nietop. Het hele blok ison-
der handen genomen. Dat begint
bij h€t giêlwerk van h€t cartêr.
Om dê m€chanische geluiden uit
het hart van de V-twin te minisê-
ren is de wanddikt€ van hêt car-
t€r van 5 naar 8 mil l imeteÍ ge-
bracht. Daarnaast is door een
tw6e centimet€r dlkke schijí tus-
sen het carter €n d€ carterDan
gepláatst om meer olie mêe te
kunnen nemen. Vooral bi j  lange
rit ten mel een hoog gemiddêldê
wildê het wel eens voorkomên
dat er t€ vêel ol ie via d€ ontluch-
ting verdwe€n. Aan de maten van
het drljfwerk w€rd niets g€wij-
zigd. De motor h€eÍt nog steeds
e€n inhoud van 844 cc, vêrkre-
gen door tweemaal een boring
maal slag van 93 x 78 mm. Vol-
gens d€ Íabrieksopgave zoud€n
er twee pk's me€r uit het blok
moeten komsn, onder andêre
door de komprêssieverhouding
te verhogen van 9,8 tol 10,2 op 1.
Og de TH in DelÍt kwam dat êí
niet h€l€maal uit ,  maar bl j  di t
sooÍt machines zou in plaats van
een werkelijk€ opgav€ d€ kort€
vermslding,,Voldoendê" m€er
dan genoêg moetên zijn.
H6t tulmêlaarhuis. dat nu van
aluminlum ls g€maakt in plaats
van staal mo6t het ontrggelen
van de klopspeling, zoals dat in
het v€rl€den wêl 6êns voorkwam,

Het huis voor detuimelaêrc is qemaaktvan
lichtmeÍeel

t€gengaan. Bli lage toerêntalten
loopt de motor duidel i lk bêter.
l\4et de Le Mans ll bétekonde
twee keer gasgeven voor een
stopl icht onh€rroepeli jk dat de
accelerataepompen op de 36 mm
carburateurs d€ motor deden
verzuipen. Een betere dosêrino
voorkomt dit nu. Om aan de oel'
luids- en uit laatgasnormen 

-te

kunnen voldoen kr€eg dê machi-
ne e€n luchtí i l t€r waarbi j-  helaas
- ook h€t typische cuzzi-geluid
enigszins ls verdw€nen. Ook aan
de uillaatkant werd wat gedaan
om het g€luid wat in l€ dammen.
Dubbelwandigo voorbochtên en
naêuw ontworDon demoers ma-
kên de Le Mans i€ts gecivilisser-
der. , ,Jammêr". zo v€rt€lde mii
gon Guzzi-fan, ,,dat die utflat€i
niêt meer zwart zijn, zoals bij de
ll, daarmê€ is gen deel van hêt
fraaie uiterlijk v€rdwenen". Hij
he€Ít enigszins gel i jk, maar na
v€rloop van t l jd kleurdên d€ uit-
laten diep blauw, ên d6t l i jkt ook
Íraar.

Nleuwe kulp
Ze zi jn daarln Mand€llo d€lLario
vres€lÍ jk trots op hun windtunnel
€n de ontw€rp€rs mogen zich
dan ook kontinu bezig houden
met het Dgrf€ktionoren van dê
ruitên 0n kuipjes. Op d€ íoto
waar d€ drie verschillênde L€
Mans typen bro€deÍl i jk naast €l-
kaar pos€r€n is duld€l i ik te ziên
wat ik bedool. H€t eersÍê model,
dat In 1975 gspresentêêrd w€rd
was duidelijk voorzien van een
windvangsr. De L€ Mans ll (we
sprek€n nu over €lnd 1978)
kreeg €€n veel gÍotero stuurkuló
met daarondor een losse molor-
omhull ing. Dat bracht echter op
h€t stuuroeblêd wat probl€m€n
mêt zich m€€. Sommigo Guzzi 's
w€Íden nam€li jk bi j  hog€ snelh€-

Zowelhet peilên van de olieals hel vinden van dê
choke is moeiliik

den instabiel. Dat werd na ver-
loop van t i jd gedeelt€l i jk ondeÊ
vangen door ander materiaal
voor d€ kroonplaten te gebrui-
ken. De Le Mans l l l  is duidel i jk
weer gewijzigd ten opzichte van
haar voorgangers. G€blêv€n is
dê g€de€lde stroomli jn. Maar de
stuurkuip h€eÍt een kl€iner oo-
pervlak gekregen, met een kleinl
- maar effektieÍ - oplopend
ruitje. D€ zijÍlappen werden ook
kleiner. Ook werd er aan de
voorvork het €en ên ander ge-
sleuteld. De aístand tussen de
beide , 38 mm vorkoot€n werd
t€ruggebÍacht naar de maat zo-
als die ook bij de eerste Le Mans
was. Daarnaast krêeg de vork
Iucht als ond€Ísteuning voor de
vering. Ook achter zi jn de Paiol i
schokdempers voorzien van
lucht met een centrale nioDel om
ze op spanning te kunnen bren-
gen. Qua aím€lingen h€eít h€t
rijwielgedeelle geen veranderin-
gen ondêrgaan. Waarom zouden
26 als d€ machine goed stuurt,
nietwaar?

Opslappen bii hondeÍd
km
Neên, aístappen bi j  di€ snelheid
Íaden wg nismand aan, maar om
eên geÍundeerd oordoel over de
zitposlt l€ t€ kunnên gev€n zou je
Êjgenli jk bi j  hondêrd ki lom€t€Í
per uur mo€l6n kunnen opstap-
pên. In eerste instantie krl lg je
nameli jk het id€e dal het stuur,
de voetÍusten €n de clllnderkoD-
pen niet op d€ juistg plaats, c.q.
in de weg zitten. Kom jê nu op de
buit€nw€g €n ga je er €€ns
,,echt" voor zltt€n, dan blijkt het
allemaal procies te zjjn aíge-
stemd op snêlh€den van hon-
dsrd kl lometer €n m6er. Het ge-
voel dat jê met je armên ie het€
bovenlllÍ moet teg€nhoud€n

wordt dan moeiteloos door de
rijwjnd overgenomen en je voelt
ook de harde cl l lnderkoooen niet
meer tegen jeknieschi j ídrukken.
De zltpositie is gewoon afge-
stemd op een sportieÍ rijgedrag
en binnen de bobouwde kom is
dat nu eenmaal moeil i ik t€ ver-
wezenli jken.

Wat bij het opstappen meteen in
het oog springt is de enorm groto
- centraal - geplaatste to€r€ntel-
ler. De V€glia tel ler doet bi j  de ra-
cêl leíhebbers het hart snel ler
slaan en deze tellêr mêt dê witte
ondergrond deed mij meteen te-
rug denken aan de Ducatiéénci-
linders, die zo'n teller meêstal
gemonts€rd hadden ter hoogte
van dê l inkêr kroonplaat. Daar
komt nog bi j  dat de tel ler beginl
waar de meeste andere mêestal
sloppen, namelijk rechtsonder.
Wanne€r e. zo'n 3000,,Gir i 's"
uitrollen staat de tellernaald
l inksondêr €n een klein rood
streêpjê (ze€r bescheiden) geeÍt
bij 7700 toerên aan dat het nu
maar g€no€g moet zi jn. De mo-
tor wil bêst verder, maar blj dat
toergnlal houdt de garantie op.
Het is lÍouwens best goed, dat
die to€rent€l ler zo go€d in het
gezjchtsv€ld ligt, want bil sportieÍ
rijden moet je er €cht regelmatig
naar kiJken. Moeiteloos Íol len de
toeren er uil en vooral als jê all€s
uit de kast rijdt is de kans groot
dat je ongem€rkt ê€ns l€ ver
gaat. De motor laat namelljk nau-
welijks merken dat je aan het
maximum toglaalbaar toerental
zit. Oaar komt nog blj, dat je be-
ler op de toêrênteller kunt al-
gaan dan op de snelh€idsmeter.
Dle liegt nogal. De êersle keerals
jo op de t€l ler kl jkt dsnkend dat
je nu wel zo rond de honderd zlt,
rlj le m€eslal al dik hondeÍdveer-
tig, maar staat d€ tellêr al voorbij

De vootvork heeÍt één centnal ventiel.... En dat vinden weook achterteruo



de 1601 Gelukkig gaat die tel ler
iot de 240 en dan r i j je alt i jd nog
dik 200.
Om tot die snelheden te komen
moet je wol f l ink aan het gas
schroeven. Dat gaat nameli jk op
z'n zachtst gezegd niet echt l icht

Rilden
ledere carburateur heeft haar ei
gen benzinekraan, die er voor
zorgt dat de 24 l i ter verstookt
kunnen worden. Daar heb je een
hele aÍstand voor nodig. l íet een
beetje rust ige r i jst i j l  zo'n 400 ki-
lomeler, en dat is meer dan pri
ma. Om de machine tê slarten
moet wel êêrst dê choke worden
uitgelrokken en net als bi j  de
kleine Guzzi 's moet je daarvoor
een heel eind cloor de knieën.
Het bekende witte plast ic knopje
zit  nameli jk nog onder de carbu-
rateur. Starten is daarna geen
enkel probleem. Wel moet ie erg
lang met de choke r i jden voordat
de motor goed opneemt. Daarna
loopt de motor dan ook erg mooi
en pakt go€d van onder op. Ei-
genl i jk nog beter dan de vermo-
genkromme doet vermoeden,
want dje laat bi j  vol last een be-
hoorl i jkê dêuk zien, maar t i jdens
het r i jden is dat nauweli jks te
merken,
Om de koppêling te kunnen be-
dienen moet je hánd bi jna het
formaat van een kolenschop
hebben, want doordat de beves-
t iging van de hendel aan de cl ip-
ons wat ver van het handvat zi t
i5 de afstand lussen hendel en
handvat vr i j  ruim geworden.
Daarnaast is nogal wat hand-
kracht nodig om de koppeling te
kunnen bedienen. Daar staat te-
genover dal het doseren prima
gaat. Wie snel wi l  wegri jden zal
de molor op zo'n 5000 toeren
moeten houden en iets spelend
met de koppeling ga je er dan als
een rakel vandoor. Het eerste
stukje zelÍs letterlijk, want de ach-
terkant komt bi j  het accelereren
omhoog. Om van de eerste naar
de lweede versnel l ing te schake-
len moel je het mechaniek even
ti jd gunnen. De motor moet
ênigszins tot rusl komen voordat
je zonder bi jgeluiden kunt scha-
kelen. Dat gaat eigenl i jk vanzelÍ
want door de grote slag van hêt
pêdaal is echt í l i tsênd schakelen
nauweli jks mogeli jk. Het inscha-
kelen van de overige versnel l in-
gen gaat probleêmloos. De weg
lerug is even êenvoudig en al-
leen bi j  êên hele bruuskê bedie-
ning van de koppeling wil  de ach-
terkant evên een stapje opzi jzef
ten. Voor je gevoel gaat het al le-
maal niet zo snel, maar wie regel-
matig even op de tel ler ki jkt ziet
dat je vaak snel ler r i jdt dan ie van
plan was. Wel gaat het al lemaal
zo moeiteloos dat je vri j  snelge-
wend bent aan de snelheden en
je kunt iedere bocht veel snel ler
nemen dan je voordren gowend

De vering l i jkt niet h€lemaal bi j
di t  snel le werk te passen gezien
de korte slag voor en achter
maár dat valt  in de prakti jk al le-
maal reuze mee. Natuurl i jk voel
je de bobbels en de kui len al lê-
maal eerder omdat die vri j  snel
aan het r i jwielgedeelte €n de r i j -

Een motot met kanktêr. Hii doêt
prccies wat hij wil. lk kon het tij-
den mêt dêzê semi-rccet vetgo-
Iiikon met miin eersto paardtii-
les: Het paard glng met mii idên
in plaats van andersom. lk voel-
de ma weer netzo en vroeg me at
hoe lang ik nu al motot reod. Dit
was echt hogeschoolwetk, wat

der worden doorgegeven. Daar
komt nog bi j  dat ook de buddy
niet veel comfort geeÍi .  , ,Je kunt
er een spi jker op recht slaan", al-
dus een van de testr i jders. i , , laar
als je dan eens in een snel geno-
men bocht met een slêcht w€g-
dek ki jkt hoe hard je r i idt moot
het r i jwiêlgedeelle wel goed zi jn,
anders had je gewoon geen t i jd
gekregen om te ki iken. De voor-
vork had nogal wat last van
sticksl ip en de lucht die wij  er in-
gepompt hadden kwam al vr i j
snel langs de keerringen naar
buiten maar ook zonder lucht
was de vering mêêr dan voldoen-
de. Daar komt nog bi j  dat dêze
vorken pas echt f i jn beginnen te
,, lopen" als de tel ler mêt vi j Í  ci j -
fers begint te tel len. Achter is de
vering erg progressieí wat ook
nret anders kan met zo'n kone
slag. Doorslaan was er niet bi j ,
maa r  doo r  he t  sne l l e . . opbou -
wen van de demping kri jg je af
en toe wel de indruk dal de vol le
veeruitslag toch wordt benut. Wê
hebben nog met de luchtdruk in
de achterdempers gêëxperi-
menteerd, rraar een merkbare
invloed op het r i jkomlort geeÍt
dat niet.

Tegen eên muuÍ
Alweer enkele iar€n (vanaÍ 1975)
past Moto Guzzi hel zogenoem-
de integrále remsysteem toe. Dat
houdt in, dat rnet de voetrem zo-
wel de schi j Í  in het achterwiel en
de l inkerschi j Í  in het voorwiet te-
gel i jkert i id bediend worden. t \ret
de , , voo r rem"  bad ien  j e  dus  a l -
leen de rêchterschi j Í .  Voordat je
het sysleem echtweet te waardê-
ren moel le geruime t i jd hebben
gereoen en rn ons gevat moest
de stand van het rempedaal ook
nog worden aangepast. Door de
voetrem te bedienen kri jg je al
een enorme vertraging €n pak je
dan ook de voorrem er noo een
keer bi j  dan kri jg je het ideàot je
tegen een muur Í i jdt.  Door de
verschi l len in dlameters van de
remschijven voor en achtêr zi t  er
oen soort remkrachtverdeleÍ in
het syste€m en nimmer kÍegen

È

voor kloine manson zoals ík niet
te helen is. Zoals ie in de techni-
sche gegevêns kunt zien lag het
niet aan miin lengte, want de
buddy is laag gonoeg. Neon, hot
was de zitpositie. lk moest een
volledige racehouding aanne-
men. Doot de langê tank en cle
vriilaag goplaatsto clip-ons wed
ík gedwongen om op de machine
te gaan liggen, inplaats van tezit-
ten, om overcl bii te kunnen.

Rem- en koppelíngshondel wa-
ren nauwefiiks te berciken en
waren, net als het gas, etg zwaal
te bedienen. De clignoteurccha-
kelaat zit boven op het stuut on
ik moest miin hele hand optillen
om dèzê te kunnên bediênen. Als
ie voor dit soort zaken al zoveel
kncht nodig hebt bliilt êt biina
niets ovet voor het jden. Daar
komt nog bij dat ik met miin knie-
en tegelmatig tegen de cilin-
defs sloolte, wal ook niet echt
plezie g aanvoeldê. Hêt wa6
gaen motot voot mij om zo op
weg te riiden. lk zie de Guzzi als

een íacer en niet alsvetvoetmid-

Als duopassagiet vond ik één
ding etg Nettig en dal ls dê srêf
heid. Ovet de schoudet van de
riider kiikend kon ík net de toe-
íentelleí en de snelheidsmetel
zien. Toch wel een vteemcl ge-
zicht, die gtotê toetentellet en
zo'n klei n snel heidsm etert ie.

De zitpositie achterop was niet
veel beter als voot. De buddyseat
is keihad en de stepies zitton
erg hoag. Tiidens het schakelen
viel hettoêtentalvan do mot,tzo
terug dat ik alsdua de plaatsvan
de bestuurder wildo innemen.
Werd er weer krachtig gas gegê-
ven, dan school ik waêr tetug
naat miin plaats. lk votwachtte
van zo'n kapitale motot eigenliik
meet luxe en komfo , Maat van
een motoÍ mel rcce-eigenschap-
pen kun ie elgenliik geen luxe
vetwachlen. Toch kan ik hool
goed begtiipen da! anderen wol
Iyrisch worden van deze motot.
Datziin de echte lieíhebberc.

we de zaak aan het blokkeren.
Kleine gaatjes in de - nog immer
roestkleurige - Bremboschijven
geven hetoog ookwat.

Spartaans
In de detai ls laat d€ Guzzi hier ên
daar wêl een paar puntjes l iggên.
Om het ol iepei l  te kunnen kon-
troleren heb je een grote r ing-
sleutel nodig. Die zit  wel in de uit-
gebreide, en kwali tat ieí goede,
sel boordgereedschap, maar om
daar bi j  te kunnen komen is min-
der eenvoudig. Eerst moet de
band van de buddy worden los-
genomen, die door een borgpen
op haar plaats wordt gehouden.
Ondanks dat de l tal ianen een
naam hebb€n wat belreft  hun
lange vingers is de buddy verder
niet afsluitbaar en om d€ buddy

werkel i jk te kunnen opklappen
zit het nummerbord in de weg.
De spiegel zi t  êr duidel i jk zo op
dat al leen do welgever er tevre-
oen mee ts,
Ovêr hel dashboard hebben we
het al gehad. maar nog niet werd
gezegd dat het handige klokje op
hel vorige mod6l ls verdwenen.
Wel heelt de,, l l l "  een voltmeter.
Een r i j  lampjes geelt aan dal de
verl icht ing het doet ( 's avonds
hinderl i jk),  grootl ichi ingescha-
keld slaat en verder kri jg je iníor-
malie over het bi j laden, ol iepei l
en remvloeistotniveau. De kon-
taktsleutel past tegel i jkert i jd op
het klepje dat de benzinedop
verbergt. Om de machine op de
middênbok te trekken is behoor-
l i jk wat handkracht nodig en de
zi jstander zi l  onhandig ver naar

Nieuw ís ook, dat da machinê een luchtlilter heeltên êen lanqe
aanzuiggeruiSdemper
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De voetrusten ziin opklapbaat, maar nietvan hatte en dat had lot
gevolg datde machine al en toe de achtèrkant optildê bií hot rcken
van da straat
voren. Normaal klapt deze auto-
matisch in, maar bi j  de lestmotor
was dit  niet alt i id het geval.

Konklusie
De Lê Mans is er niet voor ieder-
een. Je moet duidel i jk l ieíhebbor
zi jn van hetsport i6ve werk om de
kwali teiten van de Guzzi le kun-
nen waarderen. Ri j-eigenschap-
pen en prestat ies staan op een
zeer hoog niveau. De wijzigingen
die zi jn doorgevoerd zl jn al le-
maal duidel i jke verbeteringen.
Het magnil ieke uiterl i ik €n het
klokkenspel geven de machine,
zonder dat deze r i jdt,  al vêel
snelheid. Zowel de rode testma-
chinê als dê witte uitvoering zi,n
bêide z€er gêslaagde kleuren-
kombinaties. Wie kiest voor dit
soorl machines valt  niet over een
spiegel die wat povertjes afsteekt
bi i  de rest of de gebrekkige be-
reikbaarheid van gereedschap
en zal 2ichz€lÍ hooguit verwii ten
dat hi j  niet snel genoeg r i idt als
de knieën eenstegen de ci l inder-
kop stoten.
Neen, het gaat in dit  geval om
prestat ies en r i j -eigenschappen
en dat zi jn juist de sterkste ei-
genschappen van de Le Mans l l l .

kroon- en pignon-
tandwiel f  495,60
uit laatbocht f  í '10,90
uitfaatdemper |  424,80
set (4) remblokken voor í  83,55
set {2) rêmblokken

achter í  4í,75

Í 585,30
í 632,50

Onderdelen-
pf UZgn inktusief Brw

binnenvorkpoot
gietwielvoor
gietwielachter
koP lamp-un i l  +

raamstêun
richtíngaanwijzer
spreget
koppelinggreep
remgreep
voelsteun
zuigêr kompleet
drijlstangset
krukas kompleet
ci l inder + zuiger
ci l inderkop
inlaatklep
uit laatklep
noKkenas
nokkenaskett ing
ol ief i l ter
luchtÍ i l ter
pakkingset

f  151 ,05
Í 38,50
| 42,45

í  31 ,60
í 70,50

184 ,10
287,90
703,30
401 ,20
472,00
40 ,10
48,60

320,95
57,60
17 ,70
19 ,25
57,60

t€l ler echt
. 3000 3020

4000 3840
5000 4880
6000 5880 l
7000 6SAn

1 op 15,97 (6,26ltr.  op 10Okm) (super)

s3,0 kW (72,1 pk) bi j7000tpm
77 Nm (7,8 kgm) bi l6200tpm

echt

71 ,6

105.9

53,0 kw/7000

max .  Pe :  11 ,5  ba r l 6150

Technische gegeveng
Molor

boring en slag
c i l i nde r i nhoud
kompressievorhouding
startsysteem
caroural le

ontslekingssysteem

A K K U
elektr ische inslal lat ie
Tran!mir!i6
versnel l ingsbak

overbr.verhouding
(secundair)
Riiwiêlg6d€olte
vooruering

achtervering

voorvorkhoek
naroop
balhooldlagering
achtervorklagering
remmen

oanoen

Maten en gewichl€n
lengte
broedte
zithoogte
wielbasis
grondspeling
ri jklaar gewicht
max. toelaatbaar gew.
tankinhoud
PÍeatalioa
max. vêrmogên
max. Koppel

Adlo!ron
Íabrikant

tmporteur

VeÍkoopp.iis
Voalo kollon peÍ iaor
wegenbelasting
WA (KNMV premi€)

luchtgekoelde tweeci l inder viertakt in V-
vorm, blokhoek 90',  één onderl iggende
noRkenas
83  x78  mm
844 cc
10 ,2  op  1
elektr ische startmotor
twee Dell-Orto carburateurs g 36 mm met

. accelerat iepom p
akku-bobine ontsteking met kontakt-
punten
12vo l t , 21  Ah
wisselstroom, vermogen... . . .  Watt
droge platenkoppeling met twee platen
klauwengeschakelde vi j fbak, interne ver-
houdingen 2.0- 1.39- 1,05- 0,87- 0,75 op 1

4,714op1133/7)cardan
dubbel uitgevoerd wiegÍrame
hydraul isch werkende telescoop, lucht-
ondersleund, veerweg 140 mm.
swingarm met vi j fvoudiginstelbaÍe voor-
spanning, luchtondersteund, v€erweg 80
m m ,
62'
1 1 0  m m
keg€llagers
kegellagers
Guzzi integraal remsysteem, l inkersctí i j í
voor- en achierrem zi jn gekoppeld aan de
voetrem, rechterschi j Í  voor voorrem, dia-
meteí remschijven voor a 300 mm (geper-
Íorcordl, achleí s 242 mm (geperÍoreerd)
l ichlmetalen gegoten wielen
voor, Pirel l i  Phantom 4. '10V18
achter, idem, 4.25l85V8 18

2190  mm
580 mm
720 fifi'1485 mm
170  mm
246 kg
430 kg
24ltr.  waarvan 3ltr.  r€serve

56 kW (76 pk) bi j  7700 tpm (rabrieksopg.)
76 Nm (7,7 mkg) bi,  6200 tpm (ÍabÍieks-
opgave)

Moto Guzzi, S.E.l . l \ ,1.M., Mandello del
Lario, l tal ië
l \4C1, Tinstraat 1, Rotterdam (Ommoord)
Tel.010-213444
.f 14.500,-

J 184,-
-f 382,-
J 3661,-(J 100,-eigen r isico)


