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TesÍ Horvath-Moto Guzzi 1100

nie Osterreicher sind als
L ein Liberaus gemrltl iches
und ruhiges Vólkchen be-
kannt. Der Wiener Peter Hor-
va th ,32 ,  sch làg t  da  ganz  aus
der Art, wird er auf japanische
Motorráder und deren Lei-
stungsfáhigkeit angespro-
chên.  , ,Das  a l le in  Se l igma-
chende ist ein V-Zweizylin-
dermotor mit mógiichst viel
Hubraum und e in facher
Technik - eben ein Guzzi-
Triebwerk." Widerspruch
wird kategorisch abgelehnt.

lm beschau l ichen Wien,  in  der
Schuttelgasse 67, inmit-
ten noch beschaulichereÍ
KaÍteeháuser, vergiBt Horvath
fLir diesen Leitsatz gar Wiener
GemLitl ichkeit. In seinên Moto
Guzzi-Triebwerkên geht es
vergleichsweise turbulent zu:
Spez ie l le  A lumin iumko lben
der deutschen Firma lvlahle
mit einem Du rchmesser von
immerhin 98 l\ri l l ime'tern veÊ
íichten dort ihre kraitspen-
dende Arbeit und produzieren
be i  78  Mi l l imetern  Hub und >

TECHNIK UNDTEST

Wiener Glut
Zweimal550 cm3 Hubraum addiert

der lViener Peter Horvath in seiner Moto Guzzi V2
zu 1,1 Liter und 95 PS, um den

Vierrylindern tiichtig einzuheizen.
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Test Horvath-

Moto Guzzi 1100

7500 Kurbelwellenumdre-
hungen beachtliche 95 PS.
Rund 47 PS errechnen sich so
pro Zylinder, deren Lauf-
buchsen normalerweise
Dienst in Lastwagenmotoren
tun.

Mit d6m resultierenden Hub-
raum von 1105 cm3 ist die

Grenze des Moto Guzzi-
Wachstums fast errêicht. Dêm
Kurbeltrieb wUrde der Wiêner
Horvath zwar noch ein
Quentchen mehr Leistung zu-
trauen, doch das Motorge-
hàuse erlaubt keine weiteren
AuÍbohrmaBnahmen.

Peter Horvath weiB, wovon er
hier spricht. Denn er zeich-
nete in deÍ Werkstatt des lta-
lieners Duilio Agostini, seines
Zeichens Motorradtuner im
Auftrag der Deutschen Moto-

bécane, verantwortlich ÍÈr
die Leistungskur an den 75
in Deutschland vêrkauften
Sport-Moto cuzzi V 1000 Le
Mans ll.

Seil einem Jahr ist Horvath
selbstándig und will Indivi-
dualisten, die japànischer Mo-
torradphilosophie UberdrUs-
sig sind, stichhaltige Argu-
mente zur Hand geben: Seine
Moto Guzzi im Nostalgie-
Look lieÍ ohne Verkleidung
und mit Hochlenker 217 km/h.

DatUr IáBt ês Horvath jedoch
nicht bêi der alten Tuner-
Weisheit - Leistung durch
Hubraum - bewenden:
a Die Kurbelwelle der 850er
Guzzi erleichtert er um 750
Gramm und wuchtet sie
elektronisch aus
a Die OriginaFPleuel sind
poliert und penibel auf glei-
ches Gewicht an KopÍ- und
FuBende gebracht
a Den Gaswechsel sleuern
Ventile, die gegen[ibsr der
Serien-Moto Guzzi um drei
Millimeter im DurchmosseÍ
anwuchsen (47 mm Einlaíl/40
mm AuslaB).

Der Seriênmotor der Moto
Guzzi 850 Le Mans reagiert
auÍ Drehzahlen von 8000 Um-
drehungen schon recht aller-
9isch. Vêrnehmliches Ventil-
Ílattern mahnt zu bedáchtige-
ren Drehzahlên. Der Tuning-
motor hingegen erlaubt trotz
seinêr gróBeren Ventile kurz-
Íristig Drêhzahlen bis 9000
Tou ren.

Seine StoBstangen sind
durch leichte Aluminium-
teile ersetzl und dié Kipphe-
bel durch AbschleiÍen er-
leichtert. Erhóhte Drêhzahlfe-
stigkeit konnte zusàtzlich
durch stárkere VentilÍedern
erreicht werden. Der Nocken-
hub wuchs von ursprunglich
6,5 auÍ nunmehr acht Millime-
Ier.

Der gêsteigerten DrehÍreu-
digkeit des Horvath-Trieb-
werks kommt die um 3,8 Kilo-
gramm kleinere Schwung-
massê zugute. Auch deÍ wie
ein Schweizer Káse durchló-
cherte Kupplungskorb aus
Aluminium verringert die ro-
tier€nden Masson und sorgt
zusátzlich Íiir bessêr€ Kiih-
lung der Zweischeiben-Kupp-
lung.

Auf die gesteigerte Funkenin-
tensitát einêr Doppelzitndung
mag Horvath nicht vezichten,
obwohl in Anbetracht dêr
vergleichsweise zivilen Ver-
dichtung von 9,5 kein zwin-
gender Grund dazu besteht.

Der Vorteil: glêichmàBige
Verbrennung und weitge- F

Wolf_im Sclafspelz: Die nostalgische Linienfiihrung Íáuscht iiber das Leistungsvermógen
der Horvath-Guzzi hinweg.
Stilvoll: der Veglia-Drehzahlmesser rnit dazu passendem Tachometer
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Moto Guzzi 11fi)

hende UnempÍindlichkeit ge-
genribêr Ve rgasere in stellu n -
gen und Dtisenbestuckung.

Das in den 40 Mill imeter-Del-
lorto-Vergasern auÍbereitetê
Gêmisch Íindet seinen Weg
durch poliêrtê und dem Quer-
schnitt angeglichêne An-

saugkanàle in den riesigen
Verbrennungsraum und ver-
làot diesen durch ebenso er-
weiterte AuslaBkanàle und
eine speziell abgestimmte
Ausputfanlage. AuÍ diêse
Weise veórennt der Hor-
vath-Motor rund sieben Liter
SuperkraftstoÍÍ bei gemàBig-
ter Fahrweise.

GemáRigt heiRt hier: bei zivÈ
len Drehzahlen. Denn schon
ab 2000 Touren produziert die'I ,1 Liter-Maschinê auf unver-

gleichliche Art Leistung: Der
Schlag einer Harley-Davidson
im unteren Drehzahlbereich
setzt sich bei der Guzzi in Re-
gionen bis etwa 8500 Touren
fort.

Das Durchzugsvermógen des
MotoÍs, vor allem in Berei-
chen von ilber.l00 km/h, ist
schlicht gewaltig. 1,9 Sekun-
den Beschleunigungszeit von
120 bis 140 km/h sind beacht-
lich. Zum Vergleich: Die bá-
renstarke Suzuki GSX 1'100

bênótigt Íii r diesen Zwi-
schenspurt schon 2,8 Sekun-
den.

Horvath vertraut trotzdem auf
die Reserven der serienmáBi-
gen Kupplungsbelàge und
des unveránderten Kardanan-
triebs. Bislang seien, wie der
Wiener versichert, keine Pro-
bleme auÍgetreten, obwohl
deÍ Motor der Testmaschine
bereits êinige tausend Rênn-
kilometer auÍ dem Buckel
naoe.

Das Guzzi-Renngetriebe mit
geringf0gig làngeÍem ersten
Gang, daÍiir eng bêieinander
liegenden oberen GangstuÍen
wtirde auch gut zu der Se-
flenverston passen.

Auch ein neuer Namê kónnte
ihr gut stehen: Sleeper nen-
nen die Amerikaner bieder
aussehende Fahzeuge, die
ordentlich DampÍ unter der
Haube haben, um den Kraft-
protzen Respekt beizubrin-
gên. In die Kategoíiê Íállt
auch die Horvath-Guzzi.

Mit herkómmlichem Motor-
tuning, vor allem bei Vierzy-
lindermotoren, wird in dêr
Regêl eine bessere Lei-
stungsentÍaltung im oberen
Drehzahlbereich erreicht.
Daraus rêsultiert aber auch
eine Form der Leistungsab-
gabe, die im StraBenverkehï
zumindest nicht erwiinscht,
wenn nicht gaÍ geÍàhrlich ist,
Anders bei der HoÍvath-Guzzi,
die dem Piloten unglaublichen
Dampf aus dem Drehzahlkeller
bietet. Es gibt dêmzuÍolge
kaum Gelegenheit, diê Guzzi
einmal iiber 3000 Touren zu
drenen.

Das serienmàBige Fahrwerk
der Guzzi verkraftet diê Lei-
stungskur à la Horvath pro-
blemlos. DaÍum tráumt der
Ósterreicher schon von eÈ
nem neuen Wolf im SchaÍs-
pelz: ,,lch hab's schon aus-
probiert. Mit dem neuen Ge-
hàuse der Moto Guzzi Le
lvlans lll bringe ich es auÍ 1175
Kubikzentimetgr." Und das
alles, um schnelle Japaner zu
árgern.

Horst Víeselmann

Gemischaulbereitung durch
40 Millimeter-DelloÍo-

Vergaser (rechts). Innenhe-
liiftete Scheibenbremse im

Hinterrad (mten)

Motor
Luítgekiihlt€Í Zwei4'linder,V-
Motor, Zylhderwirkel 90 Grad,
làngs eiryóaut, ohv, iiber StoB-
staígen und Kipphebel betittigt,
Bohrung x Hub 95 x 78 mm, Hub-
raum 1106 cm3, Verdichtung 9,5,
NeffÍeisnrDg 70 kW (95 PS) bei
7500/min, zwei Dellorto-Vergaset
n0it B€scbleudgeryrmpe, O 40
mm, kontaktgesteuerte Batterie-
/Spuletr-Doppelziindutrg mit Mar-
tek-Hochleistun gsziin&Dulen.

Wechselstromgenërator 200 *,
Batt€Íiekapazitàt 25 Ah, Zwa-
s&eiben-TÍockelkupplung, klau-
engeschaltetes FiinÍgaqgetriebe,
0,5 tW-E StarteÍ, Gangstufea
t,62 5 / 1,263 / I,N0 / 0,83 3 / 0,7 60,
PriEiiÍ-,Sekunddiiriit e$erzung

1,2914,375, Sekundiimntrieb Íiber
KaÍdan.

140 dm, hydrauliscà ged:iropfte
Kooi-Federbeine. Federbasis drei-
fach ventellbar, Federweg 90 6m,
Radstaid 1480 mtl, Lenkkopf-
winkel 62 Grad, NacblÀuf i0
tm, Iocláeed-DoFrpelicheiben-
breosen von, @ 280 mm, innen-
beliiftete l-oc1áeed-Scheiben-
brebse hillten, @ 270 mtn, Berei-
tung vom,hinten 1 10,/90 V 18,
Abrollumfane 2.02 m.

0 - 1 8 0 k m , / h  . . . . . . . . . .  - .  1 2 , 3  s
0-200kmÀ .  .  . . .  .  .  . .  . . .  18y '  s
0 -  4 0 0  m  . . - . . . . . . . . . . 1 2 , 1 s
0 - 1 0 0 0 m  . - . . . . . . - . . . . 2 3 , 0 s

DudangrY€tmatgen
im 5. Gang
6 0 -  8 0  k Í n / h  . . . . . . . . . . . 2 , 5  s
8 0 -  1 0 0 K Í ! / h  . .  . . . . . . . . 2 , 2 s

1 0 0 - 1 2 0 k m / t  . . . .  - . . . . . . 2 , 1  s
1 2 0 - 1 4 0 1 m / h  . . . . . . . . . . .  1 , 9  s
1 4 0 - 1 6 0 K n / h  . . . . . . . . .  - 2 , 9  s
160-180!mlh  .  .  .  . .  . . . . .  .3 ,8  sAbmessmgen md MÍe

Uinge 2180 mn, Sitzhóhe 800
Êm, nuubare Sitzbanklànge 650
om, LenkeÍbÍeite 680 rDE, Wen-
dekreis 7000 lÍlm, Gewicht vouge-
tankt 212 kg, zuuissiges G€sáDlt-
gewiclt 365 kg, Tartilhalt 22 Li-
tet,

Hiidslg€s{trwindigkeí
solo sitzend

195 h!4r bei 6900/min
solo liegend

217 km'h ber768O/N,
Tempentur 12 Grad, kein Witrd

Bes(hlqruiguÍg
0-  40km/h  .  .  .  .  .  . .  .  .  . .  .  1 ,4s
0 -  6 0 k n / h  . . . . . . . . . . . .  2 , 1 s
0 -  8 0 h , 4 r  . . . . . . .  . . . . .  2 , 9 s
0 - 1 0 0 K ! ! ^  - . . . . . . . . . .  4 , 1 s
0 - 1 2 0 k r o A  . . . . . . . . . . . .  5 , 3  s
0 - 140 km/h . . . . . . . . . . . . 7,1s
0 - 1 6 0 k n / h  . . . . . . . . . . . .  9 , 3  s

VerbÍ8ucht Superbe[zin
Testverbrauch 7,36 Lter/100 kÍn

Fohrwer*
Doppelscbleifen-Rohrrai4en

sit ab$chraubbaÍen UÍerriigen,
hydÍatrlisch gediimpfte Marzoc-
chi-Teleskopgab€l, SlardrohÍ-
durómesceÍ 38 mm, Feder'fleg

Trmer! Peter Horvath,
Schiitt€lstraBe 67, A-1020 Wien.
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