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Moto Guzzi-Zubehorprogramm

W Die Zeit, als Moto Guzzi nur gemiitliche Tourer

anbot, ist vorbei. Nun steigt der Importeur sogar

Zubehor

ins Tuning-Geschift ein.

In Schwung gebracht

ie war das doch noch?

Ist das groBe Moto
Guzzi V2-Triebwerk nicht mal
als Antriebsquelle fir Beton-
mischer konstruiert worden?
Heinz-Georg Valentin, Werk-
stattchef und Zubehdorspezia-
list beim Guzzi-lmporteur
Deutsche Motobécane in Bie-
lefeld, reagiert auf solche
Fragen hochst ungehalten:
,Es kommt nicht darauf an,
wie ein Motor entstanden ist,
sondern was man damit an-
fangen kann.“

Valentins Angriffslust kommt
nicht von ungefahr: , Auf dem
Fahrwerksektor hatten wir
schon immer einen Vor-
sprung gegeniber der japa-
nischen Konkurrenz.” Doch
es bleibt nicht bei markigen
Spriichen und blindem Ver-
trauen auf italienische Fahr-
werkskunst. Der deutsche
Guzzi-lmporteur 148t Taten
folgen: ,,Wir bieten unseren
Kunden Uber unser Handler-
netz ab sofort ein Tuning-Kit
fir die Le Mans-Modelle an,
womit auch das Leistungs-
manko des Zweizylinders aus
der Welt geschafft sein dirf-
te.”

Die Deutsche Motobécane ist
um das sportliche Image ihrer
Modelle sehr bemiht. , Tu-
ning ist Vertrauenssache",
weiB Valentin aus Erfahrung.
,Aus diesem Grund wollen
wir diesen Markt nicht mehr
irgendwelchen Privatiers
uberlassen.*

Jeder, der sich mit Tuning be-
schaftigt hat, weiB ein Lied
davon zu singen: Die Teile
sind schnell beschafft. Geht
es dann jedoch um den
TUV-Segen, werden die Kun-
den allein gelassen. ,,Die Lei-
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Fotos: Schwab

< Stylistisch gelun-
gen und zudem
preiswert: Die
Vollverkleidung
fiir die Le
Mans-Modelle
kostet inklusive
Halterung und
Lackierung 1050
Mark (links)

Fiir jeden Ge-
schmack etwas:
Hockersitzbiinke
fiir die Le
Mans-Modelle.
Wahlweise fiir
ein oder zwei
Personen. Auch
fiir die kleineren
Modelle lieferbar

Fiir Spezialisten: Kleidung in den [
Guzzi-Farben. Rollendes Versuchslabor:
Die Guzzi-Langstreckenmaschine mit

stungskur an unseren Le
Mans-Modellen steht unter
Aufsicht des TUV. Samtliche
Artikel aus dem Zubehorkata-
log sind nicht nur von uns ge-
prift, sondern werden mit
Gutachten ausgeliefert*, ver-
spricht Valentin.

Noki-Fahrwerk (rechts)

Dem bulligen Triebwerk der
Le Mans-Modelle haben die
Mannen aus Bielefeld an-
standig Beine gemacht: Satte
86 PS bei 7300 Kurbelwellen-
umdrehungen leistet der auf-
gebohrte V2. ,,Wir legen Wert
darauf, daB ausschlieBlich



1 320 Grad-Nocke
von Schrick. Er-
leichterte Alu-
StoBelstangen
und hiirtere Ven-

auf 948 cm®

eile aus deutscher Produk-
on verwendet werden", sagt
‘alentin. ,,Die " Alu-Kolben
tammen von Mahle,und die
lockenwellen werden bei
chrick gefertigt.”

)er Tuning-Kit umfaBt neben

«

L

Kolben, nikasilbeschichteten
Zylindern (532 Mark) und
Sportnockenwellen (381

Mark) leichtere Alu-StoBel- . verzichtet werden. Der mit

stangen (15 Mark), hartere
Ventilfedern (13 Mark), offene
40er Dellorto-Vergaser (351
Mark) und einen Olwannen-

zwischenring. Auf dieses 219
Mark teure Teil sollte bei ge-
steigerter Leistung keinesfalls

Luftschlitzen versehene Ring
erhéht zwar nicht die Olmen-
ge, halt die Temperatur aber
in ertraglichen Grenzen.




Wer seine Guzzi lediglich op-
tisch schneller machen will,
kann dies mit einer Vollver-
kleidung tun, die vom Impor-
teur anbaufertig samt Halte-
rung, Lackierung und TUV-
Gutachten fur 1050 Mark an-
geboten wird. Hier stehen
auch die Besitzer der kleine-
ren Modelle, V 35, V 50 und V
65, nicht hintenan: Die Voll-
verkleidungen flr diese Mo-

mentieren, die allerdings nur
im Ein-Personen-Betrieb zu-
lassig ist. Komfortabler sind
dagegen die Nachrist-Banke
fur die groBen T-Modelle. Sie
kosten zwischen 200 und 250
Mark.

Seine innige Verbundenheit
mit der oberitalienischen
Marke kann der Besitzer oder
Guzzi-Fan auch mit spezieller

A

Schon, aber laut:
Die Lafranconi-
Anlagen erfiillen
nicht mehr

die Norm

UnerliiBlich: ver->|
roBerte Olwanne |
mit Luftschlitzen

delle kosten beim Guzzi-
Handler, ebenfalls mit Halte-
rung und Lackierung, 922
Mark.

Ein Schwachpunkt an den
kleinen Guzzi-Modellen ist
die Telegabel: Die Deutsche
Motobécane sann auch hier
auf Abhilfe und bietet nun
Gabelstabilisatoren zum
Nachristen an. Der Preis
steht bislang noch nicht fest.
Nicht einmal das Geschaft mit
Nachriist-StoBdampfern,
FuBrastenanlagen und Wind-
schutzscheiben will der Im-
‘porteur in Zukunft anderen
Firmen Gberlassen.

Die Qual der Wahl hat der
Kunde bei den verschiede-
nen Sitzbank-Typen. Der Le
Mans-Pilot kann seine sport-
lichen Ambitionen mit einer
Rennbank (610 Mark) doku-

kundtun: Vom

Kleidung
T-Shirt tiber Overalls bis zum
Guzzi-Integralhelm ist fast al-
les zu haben.

Noch nicht kauflich ist bis-
lang die abgebildete Lang-
streckenrennmaschine  mit
iiber 100 PS und speziellem
Noki-Fahrwerk. Der Renner
wird vom Importeur als rol-
lendes Versuchslabor be-
trachtet und soll das sport-
liche Image der Marke weiter
aufpolieren helfen.

Wer jetzt noch glaubt, der
Guzzi-Motor sei als Antrieb
fir Betonmischer konstruiert
und habe auch solche Eigen-
schaften, kann ja mal Heinz-
Georg Valentin darauf an-
sprechen. Uber die Folgen
muB er sich dann allerdings
auch im klaren sein.

Horst Vieselmann >
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