
ONI EDANI KS R.EPARATI ES G ROTE
TEVREDENI H EI  D

o

9
=
oo
o
o

I

='ar!:Iï{-"=
gekochte moloren beiden 6000 km per jaar re-
den. Kijken we naar de lV dan zien we dat het
iaargemiddelde hier wat hoger ligt, 16.714 km,
wat maar weinig minder is dan het totaalgemid-
delde van 17.279 km. Een 31-jarigs leraar
bracht hier 19.350 km op ds teller, twee maal
bereiKe men maar net de voorgeschreven
15.000 km.
Nietzo vreemd geziên het karakter van de Guz-
zi, beslist geen allemansvriend, is het gegeven
dat de meeste inzenders van het rapport al
diversg motoren hebben versleten voor tot de
aanschaí van de Le Mans werd overgegaan.
Voor sl€chts één inzender, een 22-jarige scho-
lier aan het Luzac College (U weêt wel, van die
TV spot . . . ), was de Le Mans ds eerstg molor
in zijn caÍrière, voor twee inzend€rs was het de
tweede motoÍÍiets, alle anderen hadden mini-
maal lwee, maar vaak veel meer motoren vóór
de Le Mans gehad, terwijl een paar inzenders
nog konden mslden dat ze alaan hun tw€sd€ oÍ
zelfs derde Le lt ans bezig waren. Kijken we heel
sven naaÍ de personalia van de inzenders dan
zi€n we hierdatde gemiddelde leeltÍd 26,85jaar
bedraagt,waarbijdelll berijderietsouderisdan
de lV berijder (27,15 en 26,57). Een kwartet 22-
jarigen vormt de laagste leeÍtÍdscategorie, ter-
wijl een 40-jarige beveiligingsbeambte de senior
van het gezelschap is. In de beroepenlUst zijn de
technische en semi-tachnisch b€roepen (mon-
teurs, bouwkundigen, timmerliedgn, operators,
machinisten en dergelijke) het sterkst vertegen-
woordigd. De agrarische sector wordt v€rtegen-
woordigd door een landbouwer€n een tuinman,
terwijl we onder d9 inzenders sl€chts twee scho-
lieren aantrefÍen, iets waar de niet echt lage
aanschafpÍijs natuuíÍk mêde debet aan is.

Veel occessoires
Echttevreden met de standaard-uitrusting is de
Le Mans berijderniet, als dattenminste aígeleid
mag worden uit de enorme lijst g€monteerde
extra's oÍ v€rvangende onderdelen. Vooral de

lll-eigenaars gaan daarbij ver, en niemand van
hen liet de Guzzi helemaal in dezelfde staat
zoals hï van de band rolde. De b€rijders van het
nieuwe type deden het wat dat betreÍt iets rusti-
ger aan, hi€rzijn er twge inzend€rs die de machi-
ne wèlongewijzigd lieten. Overigens hebben zij
natuuíÍk nog niet zo veel tijd gehad van alles
aan hun machine te verlimmeren.
KÍken we eerst weer even naar de lll dan is het
hier een volle kuip in plaats van hgt gemonteer-
de stuurschermpje die de grootste populariteit
geniet. LieÍst vee.tien berijders monteerden een
dergelijke kuip, v€elal van het 'Agostini' type.
Ook de rest van het rijwielgedeelte weÍd veel
veranderd en aangepast aan eigen eisen. Zo
werd l'1 maaleen rem/schakel set gemonteerd,
'10 maal een sporlieveÍe buddyseal en 9 maal
andere schokdemDers achter, met namevan het
merk Koni. Dit dan omdat de standaard gemon-
teeÍde Paioli dempers te stug waren dan wel
lekkage gingen vertonen. Eveneens 9 maal
werd de voorvork voorzien van e€n stabilisator
(Telefix), lerwijl een vijftal inzenders er zelÍs toe
over ging de hele vork te vervangen door een
andere met dikkere ooten. één maal werd een
anti-duik systeem gemontegrd, In zevsn geval-
len werd een lemperatuurmeter gemonteerd,
lwee maal een oliedruk-meter, één maal een
klokje. VÍf maal weÍd de lichtopbrengst verbe-
leÍd door montage van een H 4 koplamp, drie
maal werden andere richtingaanwijzers gemon-
tegrd(smalle4, eveneensdriemaal genrechter-
spiegel. Vier maal wsrden beschermbeugels
voor carter en/oÍ cilinderkoppen gemonteerd,
vier maal ook werd de motor voorzien van een
kotlerrek dan wel kotlerset (Krauser, 2x).
Dat dan wat betrett de uitwendige zaken (ov€ri-
gsns nog aangevuld met een grool aantal één-
malig voorkomende individuele aanpassingen),
maarook aan de motor werd heelwat gewijzigd.
Twaalf maal lieíst werden de originele uitlaten
veryangen door andere, meer sportieve, fabÍi-
kaat daarvan unaniem Latranconi. Even€ens
twaalÍ maal werd, uiteraard bijna altijd gepaard
aan die montage van andeíe dempers, het in-
laatgedeelte gewÍzigd, d€ originele íilters ver-
vangen door exemplaren van K&N. Twee maal
werdan op€n kelken gemonteerd. ViiÍ maal werd
de distributie, de nokkenasaandrijving, aange-
pakt. Dit wat gevoelige deel werd voozign van
een automatische spanner, terwijl in een paar

lvloto Ouzzt rE |vlms
'Long verwochi mqqr loch gekregen','Wot in het vot zit veÍzuuÍl nieí of 'Beler lqot dqn nooit' ziin moor
enkele von de spreuken die von toepossing zouden kunnen ziin op het in het voorioor ol uitgeschreven
negenligste Moior riidersroppoÉ. Een somenloop vqn diverce Íoctoren (drukre, ruimtegebrek) zorgde
ervoor dql beriiders von en geïntelessêêrden in de Molo Guzzi Le Mons longer don gebruikeliik hebben
moelen wqchten op de ervoringen vqn qndere berijderc von een dergeliike mqchine, moqr nu is het dqn
zo ver. Om de omvong von hel ropport wot te beperken werd besloten olleen de looEte uitvoeringen von
de Le Mons, de in l98I geïntroduceerde lll en de in 1984 voor het eerst vooÍgeslelde lV in het

riidersropport te betrekken, wqqrop in totool 34 beriiders reogeerden.

g0'
- -el zal duidelÍk zijn dat het merendeel
f van de inzendingen betrekking h€eftop
f f de al wat oudere Le Mans lll. voorzien
van het bekende 850 cc V-twin blok 27 inzen-
ders (allen hoÍend tot het mannelijk geslacht)
waren eigenaar van een dergelijke maching, de
overige 7 warsn in h€t bezit van de laatsle
versie, de 948 cc Le Mans lV. Al deze motoren
werden in 1985 aangeschaft, bij de lll zien we
uiteraard wal meer variatie. Eén inzender geeft
op dat zijn machine in 1981 op de weg is geko-
m€n, 14 motoren stammen uit í 982,5 uit 1983,6
uil 1984 en 1 machine werd in 't 985 aange-
schaft. Opvall€nd daarbï is het gÍote aantal
motoren dat tweede oÍ meerdehands werd aan.
geschaft: 12, waarschijnlijk e€n record in het
bestaan van de Rijdersrapporlen. Tolaal níst
vrsemd is dal alle lv-en nieuw werden aange-
schaft, dit is domwsg het gevolg van hetfeit dat
deze molor in feite nog maar korl op onze markt
verkrijgbaar is.
Over het algemeen ligt de kilometerstand waar-
op een Le Mans lll uil de twe€de hand werd
aangeschatl vrij hoog, gemiddeld dik 17.000,
met als uitschieters 31.000 en 700. lvlede daaÊ
door ligt de 'totaal-kilometerstand' van de lllook
vrij hoog. In totaal brachten d€ berijders van dit
type 972.290 km op de klokken, gemiddeld
36.010. Kijken we ook hier even naar de uit-
schieters dan zijn dat 49.500 (en het zal
niemand veÍbazen dat dit de motor is die m€t
31.000 op de teller werd aangeschatt door een
22-jarige bouwkundig tekenaar), 56.000 €n
75.000. Een 3o-jaÍige brandwachl reed deze
laatste aÍstand bÍ €lkaar op zijn in 1982 nieuw
gekochte motor. De meeste kilometers reed de
man die zijn motor met.700 km op de t€ller
aanschafte. De automatenmonteur kwam tot
80.000, het zal geen vêrbazing w€kken dat hij
met 40.000 km perjaar de man is die het messt
in het zadel van zijn Guzzi vertoefde. Deze
prestatie is echter niet genoeg om het totale
jaargemiddelde boven het algemeen gsmiddel-
de te krijgen. Met í4.740 km alsjaargemiddelde
onderscheidt de Guzzi-rijder zich niet van zi,n
andere gemotoriseerde soortgenoten, e9n beet-
je in tegenspraak met de heersende opvatting
als zouden Guzzi-rijders tot de pur sang kilom€-
tervrelers horen. Het laagste jaargemiddeldo bij
de lll-berïders werd opgegeven door een tim.
merman en een scholier, dig met hun in 1982
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gevallen andere, aluminium tandwielen werden
gemonteerd. Eleklíonrsche ontsteking nam in
vier gevallen de plaats van de contactpunten in.
Eveneens vier maalwerden vliegwielen koppe"
ling lichter gemaakt en uitgebalanceeíd, terwijl
in driê gevallen de cilinderinhoud werd vergroot
naar 950 oÍ |000 cc. Twee maal werd een
sportnokkenas gemonteerd, al dan niet in com-
binatie met die grotere cilinderinhoud. Kijken we
nog even naar de berijders van de lV dan scoort
een valbeugel/cilinderkopbeugel met dÍie maal
het hoogst. Verder werden hier genoemd een
rechterspiegel, oliedrukmeter, Lafranconi-uit-
laal. K&N Íilter. Krauser rek, elektronische ont-
steking en bussen op de voorvork. Alle machi-
nes werden bovendien voorzien van andere
kroonplaten voor de vooNork, Daarover later bij
de rubriek reoaraties meer.

Ge-en verbruik
De líoto Guzzi Le lllans is een uitgesproken
sportieve motorfiets, en dat komt in het gebruik
duidelijk tot uiting. Liefst 29 inzenders gaven op
overwegend alleen op pad te gaan. zowel 2
berijders van een lll als 2 van een lV gaven op
zowel alleen als met e€n passagie(e) te rijden
en alleen een 32-jarige garagist en eigenaarvan
een lll gaÍ op over het algemeen met iemand
achter zich op het zadel rond te rjjden.
Lange ritten (meer dan 100 km) zijn favoriet bij
23 inzenders, 3 maal werd opgegeven overwe-
gend korte ritten te maken, 8 maalwerden lange
ritten en korte ritten aÍgewisseld. Dat men daar-
bii over het algemeen een snelle rijstijl hanteert
zal ook weer niemand verbazen. Van de 850 cc
klanten gaven er 19 op rilstijl B - gematigd maar
snel - te Íavoriseren, 5 maalkreeg rijstijlC - Íelen
snel- de voorkeur en 2 maalwerden deze beide
riistijlen aÍwisselend gepraktiseerd. Alleen een
34-iarige ambtenaar meldde overwegend rijstijl
A - rustig - te gebruiken. De 1000 cc piloten ziin
unaniemr rijslijl B is de ware! De opgegeven
gemiddelde snelheid ligt dan ook hoog, opval-

lend daarbij dat de'oude'motoÍ iets sneller
wordt bereden dan de nieuwere, respektievelik
152,4 km/h en 146,14 km/h. Hoogste snelheid
bij de Le Mans lll is 180 km/h (2x), één maal
wordt 175 opgegeven, vier maal170. Een tim-
merman met èen machine uit 1982 is het' lang-
zaamst', hij geeft op gemiddeld 110 km/h te
ri jden. Bijde lV l iggen de snelheden veeldichter
bij elkaar. Uitschieteí hier esn 2g-jarige vlieg-
tuigmotorproeÍdraaier (wat een schitterend
woord voor Scrabble!) die zegl gemiddeld 170
km/h aan te houden, terwijl liefst 5 inzenders
melden gemiddêlden van 140 km/h aan te hou-
den, het'langzaamst' in deze categoÍie, waarin
ondanks het wat Iagere gemiddelde de snelheid
zonder meer erg hoog is.
Heel steÍk punt van de zware viertakt V-twin is
dat ondanks de gehanteerde hogegemiddelden
het bezineverbruik alleszins binnen de Derken
bleef. Per liter reden de beriiders van een lll
exact 17 kilometer, de berijders van lV bleven
daar nog maíginaal boven, 1117,14. Echt grote
uitschieters zijn er daarbÍ niet. Het minst zuinig
sprong een van de snelle mannen (180 km/h
gemiddeld) met de brandstof om 1:13,5. De
ander overigens, de landbouwer, reed ondanks
die hooe snelheden nog 1:17, wat gewoon erg
goed is. Als beste waarde kwam 1 r20 uit de bus
(een automonteur met rÍstijl B en 160 km/h
gemiddeld). gevolgd door één maal 1119.5 en
drie maal 1:19, daarbijook de man die 110 km/h
gemiddeld rÍdt. De man met rÍstill A (en een
gemiddelde van 130 km/h, dat wel) meldde een
verbruik van 1r17,5 te kunnen noteren.
Bij de lV zien we weer dat de waarden veel
dichter bÍ elkaar zitten. Zuinigst is hier een 25-
jarige Cv-monteur, een van de twee inzenders
die niets aan de Le Mans gewiizigd hebben, met
1:18,5. N4inst zuinig zijn een onderhoudsmon-
teur en een lsraar die ondanks hun 140 km/h
gemiddeld toch nog 1:16 verstookten.
Nogmaals, heel schitterende ciiÍers, die het rii
den goedkoop maken, zelfs waar gebruik van

super noodzakelijk is, een voorschrift waar alle
inzenders zich aan hielden.

Op het gebied van het olieverbíuik liggen de
cijfers ietsjes minder gunstig, zonder dat erove-
rigens sprake is van een uitgesproken hoog
verbruik. In verhouding tot andere motoren gaat
er echterwelwat meerolie door heen, ook dat is
weereen gevolg van deconstructie metdetwee
grote cilinders. Van de 27 beÍijders van een Le
lrans lll konden er 2l een ciifer bekekking heb'
bend op een olieverbruik produceÍen. Als ge'
middelde kwam daarbij '1 :4.233 uit de bus, met
als positieve uitschieter 1110.000. De resl zit
daar ver onder, met als laagste waaÍde 1200
Drie maalwerd een waarde van 1:2000 opgege'
ven, daarbij ook de beide snelste rijders. Een
maal 2500 km en zeven maal 1;3000 vormen
veÍdeÍ de'ondergrens'. Nogmaals, niet uitge-
sproken laag maar ook niet uitgesproken hoog,
en in alle gevallen ruim binnen de toleranties
Bovendien werd in een aantal gevallen nog ge-
meld dat het cijfer ongunstig beinvloed is door
lekkage, wat dus wat anders is dan echt ver-
bruik, wat meereen indicatie isvoorde innerlÍke
gezondheid van de motor.
Van de 7 Le Mans lV rijders konden er 4 een
ciifer produceren, zij kwamen gemiddeld tot
1 :3625 met als uitersten 1:6000 en 1 12000 voor
de snelste man uit dit gezelschap, waarmee
weer eens is aangeloond dat rijstijl en oliever-
bíuik zeer nauw veÍwant zijn.
Kijken we naar het bandenvêrbruik' dan zien we
hier in Íeite weinig opvallends, datwilzeggen dat
de gemiddelden normaalgenoemd kunnen woÊ
den. Beginnen we mel de voorband dan zien we
dat deze gemiddeld 13.908 km meeging. De lll
scoort daarbij gunstiger dan de lV. De 16-inch
voorband van de laatste ging exact 13.000 km
mee, de band van de l l l  bíacht hettot 14.815 km.
Een 23-iarige automonteur scooÍde met ziin Le
lvans lll het best, hij deed met één voorband
22.000 km, een heelverschil met de 16.000 die



Links boven: de Le Mans lVwetd voorzien van
een 16-inch vootwiel, wat aanvankelijk nietzo'n

succeswas. Een modílicatíe aan devoovotk
( and e rc koon pl aten ) Ioste de i nstabil i teit I ate I

op. Deslijtagevan de band was hogeÍdan van
het 18 inch exemDlaat op de lll.

Rechts boven: de lV is vootzien van zachterc
handvatten, die dootdiverce iiderc ookop de

Ill werden gemonteed.

een 2s-jarige verwarmingsmonteuÍ als beste
Leirans lV berijder kon noteren, De 22-jarige
Luzac scholier deed het kortst met een vooÊ
band, 4500 km, niet ze zeer omdat hij dan al
lotaal versleten is maar omdat hij gewend is
voor- en achterband gelijktijdig te veryangen.
Een goede, zii het in dit geval wat prijzige ge-
dachte. Kijken we nog even naaÍ de snelste
rijders dan zien we dat hun banden niet sneller
slelen dan die van de rest. Een man kwam lot
10.000 km, de ander zelfs lot het dubbele van
die afstand.
Uiteraard ging de slijtage van de achlerbanden
sneller, waarbijopvalt dat de band van de l l lhier
gemiddeld ' ,at korter meegaat dan die van de
lV. Êerstgenoemde scoort 7.197 km, de laatste
7500. Uitschieters hier een 2s-jarige automon-
teur die slechts 3000 km met één rubber deed,
gevolgd door de scholier met zijn al genoemde
4500. Het best scoort hier een ambtenaaÍ die
13.000 km met een achterband doet. Slechtste
waaíde bí de lV is 6000 km voor één achter-
band, beste waaíde 9000, één inzender had nog
geen achterband vervangen.
Bijde merken zien we dat Pirelli zonder meer als
beste merkuilde bus komt (21 positieve vermel-
dingen), terwílMichelln er het slechtst aÍ komt (9
x) N4ichelin scoort echter ook 4 x positief, even-
als Metzeler (met name doorde Laservooroano
voor de lV). Contien Avon worden beide 1 maal
in positieve zin genoemd, Conti, llletzeler, Dun-
lop en Yokohama scoren allen 1 x negatieí, wat
in het laatste geval niet vreemd is want dit lijkt
ons een héélongewone keusvooreen sportieve
Europese motorfiets.

Onderhoud, kwqliteit
De Moto Guzzi Le lvlans is Ínet zijn go€d beíeik-
bare en eenvoudige bouw (stoterstangen en
klepstelboutjes, puntenontsteking) een motor-
fiels waaraan het gemakkelÍk sleutelen is, en
het is dan ook geen wonder dat het merendeel
van de Le Mans eigenaren het motorisch onder-
houd geheel in eigen beheer uitvoert. Van de lll-
berijders verrichten er 18 het molorisch onder-
houd zelf, 6 vertrouwen er op de dealer en 3
lossen technische problemen en onderhoud fif-
tylíiÍty met de dealeí op. Van de lv-berijders
krlgt de dealer wat meer te doen, 3 maal ver-
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trouM men geheel op hem, 2 maal af en toe en
eveneens 2 maal doet de eigenaar al het werk.
Overdíeven veel gepoetst wordt er niet, gemid-
deld zo'n kleine twee rnaal per jaar, met als
uitersten 5 maal per maand tot nooit. Ook bÍ
degenen die niet zo vaak poetsten houdt het
lakwerk zich íedelijk tot goed. Slechls 3 madl
werd de kwali teit  matig,2 maalals slecht beoor-
deeld. Uitzonderingen bi jde l l lworden, in nega-
t ievezin, gevormddoordelakvanhetstuurkuip-
je en de zijdeksels en dooí de lak op te tank, die
in een aantal gevallen afbladderde.

Chroom is er niet veel le bespeuren op de Le
[Ians, een aantal inzenders galoverde kwaliteit
dan ook geen mening. Wie dat wel deed vond
die kwaliteit over het algemeen redelijk, 'goed'

scoorde iets minder matig en slecht werden 5
maal genoemd. Uitzonderingen worden hier ge-
vorrnd door de uitlaten, met name de Laíranco-
nis bliiken kwalitatief niet zo best, wat ook geldt
voor de lussenDot van de Le l,4ans lV.
En dan het leukste, de kolom reparaties. Nu, die
mochten er zijn, len minste in aantal. Slechts bij
drie motoren werd buiten het normale onder-
houd niets gerepareerd, alle anderen meldden
wel een of meer, al dan niet diepgaande, extra
angegrepen. Bestuderen we al die reparaties
eens goed dan valt het echlerook welweer mee,
het zijn meer de kleinigheden waaraan gesleu-
teld werd, kleinigheden die voor de één de zaak
volkomen kunnen bederven, maar die voor de
ander juist zorgen voor dat broodnodige ka-
raKer,
Defecten aan het puur draaiende gedeelte wer-

O m de m i nd e I goed e rcc htu it-ei g ensch ap p e n
van de lVte vefuetercn werd hijvootzien van
eenstuurdempe\ wat de prcblemen nietècht
oploste. De anderc koonplaten deden dat later
wel.

den niet gemeld, dat wil zeggen geen kapotte
krukassen, krukaslagers of drijfstanglagers. Zui-
gerproblemen werden 4 maal gemeld, waarbij
één rijder te maken had met de gevolgen van
een gebroken klepterwijleen ander een zodani-
ge rijstijl hanleerde dat hij veíschillende malen
nieuwe zuigers en cilinders moest laten monte-
ren, wal niet zo zeer te maken heeft met de
kwaliteit van de Guzzi als wel met die van de
rechterhand van de bestuurder.
De koppeling zorgde voor relatief veel proble-
men. Géén gewone slijtage, wel slijtagever-
schijnselen die doen denken aan te licht con-
strueren. 6 Maal gaven de klinknagels van de
koppelingsplaten de geest, terwijl 3 maal de
spiebanen op de as uitgeslagen bleken. Het
druklager zoígde 2 maal vgor problemen. De
keerringen of o-ring van krukas en koppelings-
pen 7 en 4 maal. Aan de andere kant van de
krukas is het de diskibutie, de overbrenging van
krukas naar nokkenas (gebeuddoor middelvan
een kone ketting) die voor opmerkingen zorgt.
De ketting kan algauw niet meergesteld worden
(30.000 km schijnt al veel te zijn), gaat dus
lawaai maken waardoor vervanging noodzake-
lÍk is. Negen maal werd hieí melding van ge-
maakt, in een paar gevallen werd het probleeÍ,
aangepakl door montage van een aLlomalrSc"É
spaninÍchting. één n'aal wêrder ook a.ce'€



De constructie van de buddyseatíswat
vre em d, om hoog kl ap pe n wo dt bem oeiliikt
doot de meeschamiercnde nummerylaatdie al
gauw tegen de band komt. De Paiolidemperc
kegen weinig waardeing.

(aluminium) tandwielen gemonteerd, De nok-
kenas zelf gaf 2 maal problemen, 1 maal moesl
er een nokvolger worden veÍvangen, in 3 geval-
len moesten er klepgeleiders worden vervan-
gen. De cadeÍontluchting zorgde 6 maal voor
opmerkingen. Lekkage via die ontluchting kwam
daarbijvoor, terwijl het vrij grote aantal lekkage-
gevallen van keerringen ook wel eens op een
niet goed functionerend ontluchtingsgedeelte
geschreven kan worden. De versnellingsbak gaf
in 3 gevallen problemen; 2 maal gaven tand-
wielen de geest, het andere geval was lekkage
als gevolg van een gietfout. De secundaire
t@nsmissie, de cardan, gaÍ op zich geen enkele
reden tot klagen, weltrad ook hier vrÍ vaak (6x)
lekkage van een keerring op.
Veruit de meeste klachten komen niet op reke-
nino van hel blok zelf maar o0 dat wat eÍ aan

hangt, en dan mel name de kabels van kilome-
terteller en toerenteller. Liefst 13 rijders gaven
op minimaal een van deze kabels te hebben
moeten vêrvangen, de meerderheid daarvan
moest beide kabels meerdere malen (tot 4 maal
toe, en dat bij een km-stand van 24.0001) veÊ
vangen. De gaskabel weíd 3 maalvervangen, 2
maalgaÍ de bediening van de choke problemen.
Het lakwerk van lank, kuipje en zijpanelen van
de lll moest in 7 gevallen worden overgedaan,
bij de lV gaÍ het onderkuipje veel redenen tol
klagen. Dat scheurde (6 maal, ook hier veel
opgaven dat het vaker gebeurde) of zorgde voor
zoveel resonanties dat het (in 2 gevallen) maar
verwijderd werd. Belangrijkste ingreep bij díe lV
was overigens de modificatie van de voorvork,
die in alle gevallen werd uitgevoerd. Aanvanke-
lijk werd het rijwielgedeelte na de monlage van
het modieuze 16 inch voorwiel nameli jk niet
ge'rízigd, wal weliswaar zorgde voor goede
handelbaarheid maar ook voor een nerveus ge-
drag in de rechte lijn, helemaal niet passend bij
de roep van de Le N4ans. De remedie bleek het
veranderen van de nalooo. wat werd bereikt

Op de Iv weden de Paioli-dempercveNangen
doot instelbare Koni-dempers, wateen hele
vebeteing bleek.

door montage van andere kroonplaten. Een ofÍi
ciële fabrieksactie die dus kosteloos uitgevoerd
zou moeten worden, wat in de praktijk lang niet
altijd het geval bleek.
Verder komen we in de rubriek reparaties nog
allerlei kleine zaken tegen waargeen echte lijn in
te ontdekken valt. Kenmerkend voorbeeld daar-
van is welde motorvan de 23-jarige tuinman, die
de enige in 1985 aangeschafte Le Mans lll be-
reed.
HÍ voegde êen lÍst bij met liefst 17 reparatiege-
vallen, waarbij het Íeit dat de meeste werkzaam-
heden onder garantie werden verricht (zoals de
meeste jngrepen overigens) voor hem geen
echte troost bleek. Hi, meldde : 2x toerenteller-
kabel vervangen, 1 x gaskabel vervangen,
schokdempers veÍvangen door Koni's na lekka-
ge van de oÍigineel gemont€erde, balanspijp
gescheurd en vervangen, oliedrukschakelaar
vervangen, lichtschakelaar gerepareerd, knip-
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perlichten gerepareerd, tussen de beurten door
ontsteking aístellen, carterontluchting nakijken
en schoonmaken (3x), claxon vervangen, kruis-
koppeling vervangen, parkeerlicht ggrepareerd,
kuipie, tank €n'zijdeksels overgespoten, benzi-
nekraan schoonmaken (gevolg van voorgaan-
de), 2 x keerring cardan vervangen, zijstand-
aard verstevigd en koppeling revisie.

Over de meest voorkomende klachten staken
wÍ ons lichtop bij importeur Greenib. Hetbreken
van de klinknagels van de koppelingsplaat is
een veel vooÍkomend probleom bij de ouderg,
zware, V-twins. lret ingang van de 1000 zijn de
nagels verbeterd, deze nieuwe platen kunnen in
alle 850 cc en meer types gemonteerd worden.
Uitslaan van de spi€banen komt voornameliik
voor bijde rijders met een forse rijslijl, die graag
vanuit stilstand weg branden. Daarbii wordt de
koppeling vaak net wat te zwaar belast, met
genoemd inslaan als gevolg. Gevolg daarvan is
weer dat de zaak wat wil 'kleven', de motorheeft
kruipneigingen. Van eÍreem hoge slijtage van
de krukas-keerringen is de importeur niets be-
kend. Het komt wel eens voor, is echter geen
regel, Moet de keerring vervangen worden dan
is het zaak een origineel Guzzi-onderdeel te
gebruiken. Deze keerring heeÍt een voorge-
schreven draairichting, die ontbr€eh bil de rin-
gen uit de gewone ondeÍdelen handel, €n daar-
bÍ kan je wachten op lekkage. Lekkage via de
cartgrontluchting komt voor, wordt veroorzaakt
door de kogelklepconstructie. In d€ loop van de
productie van delllwerd deze constructie verbe-
terd, terwijl bovendien een grotere carterpan
(vergroot middels een tussenflens) werd ge-
monteerd, Deze Ílens kan ook op de len ll
worden gemonteerd, wel moet er dan ook een
andere peilslok komen.
Lekkage van ire g.ote keerring in de cardan is
ook €en probleem waar de snelle rijders m€e te
maken krijgen, en is een gevolg van hoge druk
die wordt opgebouwd en niet voldoende 'w€g'
kan. Remedie is hier om de achl€rvork te voor.
zien van een ontluchtingsnippel.

Tsja, en dan die kabels. Het probleem is geluk-
kig bekend, er wordt ook aan gewerkt om bÍeuk
zo veel mogelÍk te voorkomen. Nieuwe Guzzi's
hebben al een beterg aansluiting aan d9 boven-
kant (haaks) wat een soepele 'ligging' als gevolg
heelt, terwUl aan de onderkant de zaak nu ècht
waterdicht is aÍgesloten. Zorgen voor een
mooie, soepele 'ligging' van de kabel en gere-
geld smeren is een manier om dê levensduurte
verlengen. Schrale troost is oveÍigens dat de
kabels los g€kocht kunnen worden voor een
gulden of zeven, er hoeven dus geen complete
kabels van meer dan dertig gulden te worden
vervangen. scheuren van de onderspoiler van
de lV is eveneens bekend, is terug le voeren op
het gebruikle materiaal (polyester). Nu is de
spoiler van nylon, en het scheuren vooÍbÍ. De
oude spoilers kunnen worden ingeruild tegen
deze nieuwe, die herkenbaar zÍn aan de letters
NY aan de binnenzÍde.
En dan tot slot de modiÍicatie van de voorvork
van de Le Mans lV. Die vormde deel van een
grotere modiÍicatieset waar onder meer ooK een
stevigeÍ zijstandaard was inbegrepen, en de
íabdek vond dat die modiíicatie gedeeltelÍk
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Uitetaard verzorgen Dell' Otto carburateurs het
benzinemengsel. Unks de 40 mm exemplarcn
van de Le Mdns lV, rcchts da choke bediening
van de lll, die noeilijk bercikbaat is en af en toe
ook bleef hangen ol vast ging zitten.

(voor I 150,-) aan de klant mochtworden door-
bergkênd. Greenib vond dat vreemd en nam
daarop actie, kreeg later gedaan dat dê modifÈ
catie kosleloos mocht gebeuren, waarbij zij aan-
vankelÍk zelf het arbeidsloon voor hun rekening
namsn. De ingreep kost de berijder dus niets,
mensen die in een eerder stadium al de I 150,-
hadden betaald kíegen, als alles goed is ge-
gaan, hun geld lerug, Een goede afwikkeling,
waarniemand bezwaaí tegen kan hebben, en in
onze ogen kan de import€ur op dit punt niets
verweten worden.

fevreden?
Over zijn dealer is de Guzzi-rijder in het alge-
meen goed te spreken.26 rijders gaven op
tevreden te zijn over de service-verlening, 6
vonden de service slecht,2 maalkon het er mêe
door. De onderdelenpositie werd in 24 gevallen
als zïnde goed beoordeeld, in 8 gevallen als
matig, í maalals slecht. Zeventien rijders gaven
op ervaÍing le hebben met de importeur, 14
daaryan waren tevreden over de service. (Drie
daarvan vonden de huidige importeur overigens
aanmerkelijk beter dan de voorgaande). De on-
derdelenpositiE werd 13 maal 'goed' gevonden,
2 maal matig en 3 maal slecht.
Gaan we weer tgrug naar de motoren dan zien
we dat men het voor wat betreft de minpunten
van de LeMans helemaal niel zo eens is. Om te
beginnen konden I inzendeÍs helemaal níets
sÍechls over hun Guzzi bedenken, terwÍl van
uitgesproken minnen die door meerdere riiders
worden genoemd geen sprake is. De schake-
laars s@ren met 5 nominaties nog het hoogsl
gevolgd doordevoorvork (stug 4x), de kwaliteit
van het eleklrisch systeem, met name ook hgt
contactslol (4x), de klepbediening (3x), de kop-
peling (kwaliteit en het moeilijke bedienen, 3x),
het verliezen van olie (2x), het moeilïk handel-
baÍe op lage snelheden (2x), devele reparaties
(2x) en . . . de wegligging (1x, LeMans lV).
Slêchte garantie-aÍwikkeling en ieverlijd van ac-
cessoires worden hier ook gEnoemd, hebben
echter niet zo zeer le maken mel de kwaliteitvan
de motorÍiets als wel met die van dealer en/oÍ
importeur.
Nee, dan is man het over de pluspunten veel
beter eens. Sturen, wegligging, prestalies en

benzineverbruik zÍn de zaken die Íedereen
noemt, vaak in combinalie met elkaar, aange-
vuld mel kreten als'karakter', 'exclusiviteit', 'ltali-
aans is mooi', sportieÍ, gemakkelÍk aan te w€r-
ken oÍ heel simDel 'Alles'.
Eén LeMans lV berijderkon geen goed puntaan
de Guzzi ontdekken, mede als g€volg van het
slechte stuurgedrag dat niet opg€lost kon wor-
den, terwijlde importeurde daaraan verbonden
garantieatwikkeling op de klantzou willen verha-
len. Hij isdan ookeen van deweinigen die meldt
géén Moto GuzziLe Mans meertezullen kopen.
28 Inzenders zouden dat dir€ct weer wel doen,
waarbi vaak werd opgemerkt dat het ondanks
vrijveel kleinere reparaties toch de lÍnste motol
is en dat er vgel belang wordt gehecht aan
exclusiviteit en karakter. Van degenen die géén
Le Mans meer willen wijken ereen paar uit naar
een andere ltaliaan, met name Ducali (MHR,
F'l). Eén rijd€í geeÍt op teleurgesteld te zi,n
(stuurproblemen Li, lV) en zoekt zijn heil in
Japan (Yamaha 1100, Kawa 900), een ander
zegt de koop van een HD te overwegen, R€den
daarvoor? Aan de Guzzi moest nog al wat ge-
sleuleld worden, datwas hem legen g€vallên en
bijeen HD weet jg tenminste van te voren datje
problemen krijgl'. Een vr€emde rêdên om op
een bepaald merk overte stappen, en naaronze
ervaringen nog volkomen onterechtóók! De Lu-
zac-scholier tenslotte meldt na de Guzzi wel
e€ns een scooler te willen proberen, bijvoor-
beeld de eveneens Italiaanse Vespa. Nou ja!!

Somenvotlend
Allss bÍ elkaar komt de iroto Guzzi Le Mans
naar voren als een molorÍi€ts die zijn berijder
bood wat hijervan verwachtte. Wat minderster-
ke punten als niet go€de aÍwerking en een paar
sloÍdigheden waardoor relatieÍvaak kleine repa-
raties moeten worden uilgevoerd worden ruim-
schoots gecompenseerd door zakgn als sturen
en wegligging (waarbij de lll nog wat hoger
scoort dan de lV met zijn vêÍanderde geome-
trie), goede prestaties gekoppeld aan een laag
benzineverbruik en, heel belangrijk, karakter en
uitstraling.


