Moto GuzzilLe Manslli

COMPROMISLOZE
SPORTMACHINE

De tussen 1981 en 1984 gebouw-
de Moto GuzziLe Mans 1l is geen
allemansvriend. Het eigenzinni-
ge karakter van deze compromis-
loze sportmachine kan fervente
aanhangers van Japanse techniek
binnen enkele kilometers tot
wanhoop brengen. De ware lief-
hebber zweert daarentegen bij de
stampende tweecilinderende
vormgeving die zich nietsaan-
trekt van modeverschijnselen.
Takeitorleaveit...

Hetstarten van de motor begint meteen
speurtocht naarde chokehevel.
Afstappen brengtopheldering. Het hevel-
tjezitaande rechterkantvan hetbloken
wordt, als jeop de buddy zit, aan hetoog
onttrokken doorde linker gasfabriek.
Gelukkig heb je de choke alleen nodig tij-
denshetstarten, zodater nog netvaltte le-
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ven metde merkwaardige plaats van het
heveltje. Bij de eerste draai aan het gas-
hendel lijktde machine op zijn kantte
willen gaan liggen, de dwarsgeplaatste V-
twin veroorzaakteen fors kantelmoment.
Naenkele kilometers weet je nietanders.
De LaFranconi-dempers zorgen voor
prachtige viertaktmuziek. Zolang je het
gas metbeleid hanteertblijfthet geluid
nognetbinnen aanvaardbare grenzen. Bij
een ietste enthousiast rechterhandje kun
jevroeg of laateen baksteenop je helm
verwachten. Smaken verschillen nueen-
maal, dat geldtook voor muziek.

De onlangs uit Italié geimporteerde ma-
chineisvoorzienvan een close-ratiobak
meteen zeer lange één en komtdaardoor
enigszinsaarzelend van zijn plaats. Vanaf
pakweg 50 km/u lijkt hetalsof je meteen
reusachtige katapult wordtafgeschoten.
Striktgenomen is de machine echter hele-
maal nietzosnel. Toch heb je, als gevolg
van de forse vliegwielwerking van de kop-
peling, het gevoel van een niette stuiten
kracht. De eerste versnelling reikt tot

meerdan 100 km/u, daarna kun jevlot
doorschakelen. Toch is hetniet perse no-
dig om hettoerental tothet uiterste op te
jagen. De dikke tweecilinder levertook
bijlage toerentallen veel trekkracht.
Wanneer je niet meteen de behoefte hebt
om hetonderste uitde kan te halen, kun je
invijfafzakken tot 50 kilometer om ver-
volgensin één ruk door te trekken naar
een top van 200 km/u. De snelheidsmeter
probeertje ondertussen voorde zonde te
behoeden door een zeer optimistische
aanwijzing. Alsde wijzerin de buurtvan
de 140 staatga je op desnelwegkeurig
metde stroom mee.

Hetblok looptbepaald niettrillingvrij. De
gemiddelde Moto Guzzi-eigenaar stoort
databsoluutniet, hetgoedmoedige
schudden hoort nueenmaal bij zo'n dikke
tweecilinder. Wel hinderlijk zijn de tril-
lingendie viade handvatten tot je door-
dringen endie je vingerstijdens een lange
ritgeleidelijkinslaap sussen.

Zelfsbijeen pittige rijstijl springtde Le
Mans zeer behoedzaam metde ouderwet-




sesuperbenzine om. Pittig rijdend, maar
toch nog enigszins rekening houdend met
de wettelijke beperkingen, kom je uitop
ruim 1op 19. De tankinhoud van 22,5 li-
ter geefteen uitstekende actieradius,
waarbijde reservevoorraad van 3 liter ook
op de Duitse snelwegen een veilige marge
biedt.

Hetbochtgedragvande Le Mans|ll gold
inde vroege jaren tachtig nog als voor-
beeldig. Tegenwoordig zul je flink je best
moetendoenomderivalen, inclusiefde
eigentijdse modellen uit Mandello del
Lario, bij te houden. Stapvoets manoeu-
vreren is niet hetsterkste puntvan deze
Italiaan. Zodra hetwatsneller gaat moet
jedemachine bewustde hoek omdruk-
kenenvooral in korte bochtenisereen
duidelijke voorkeur voorde rechte lijn.
De niet-originele Paioli-schokdempers
zijnvoorzienvankeiharde veren. Zelfsin
de zachtste stand zijn ze nauwelijksin be-
wegingtekrijgen. Insnelle bochten met
eenslechtwegdek neem je dan ook maar
alte graagwatgasterug, de achterhand
begintdan flink te stuiteren. De Paioli’s
zullen echter voorde machine wordtver-
kochtworden vervangendoororiginele
Koni’s, waarmee genoemd probleem van
debaaniis.

Hetintegrale remsysteem blijkt nog
steeds goed te voldoen, al zijn de vertra-
gingen naar moderne maatstaven niet uit-
zonderlijk. De ontwerpers zijn er kenne-
lijk vanuitgegaan dat de tweedeschijfop
hetvoorwiel maar zelden zal worden ge-
bruikt. Aanvankelijk tast je volkomen in
hetluchtledige wanneer je hetremhendel
probeertaan te trekken. De afstand tot het
handvatis afgestemd op handen van het
spreekwoordelijke ‘formaat kolenschop-
pen’.

De zitpositie is nietonaangenaam. Met de
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clip-onsinde hoogste stand zit je redelijk
ontspannen. Hetkleine kuipje houdt de
winddruk van je bovenlichaam, hetgeen
trouwens wel tot gevolg heeftdat bij snel-
heden tot pakweg 100 km/u het lichaams-
gewichtvooreenflink deel op de polsen
rust. Zodra hetwatsneller gaatheb je er
minder lastvan.

Debuddy isdermate hard datje naeen
lange ritnog minstens een uurlang het ge-
voel hebtdathet profiel van de bekleding
injezitvlakisgegrift. Dereeds genoemde
achtervering, of liever hetontbreken
daarvan, draagt ook al nietbij tot het per-
soonlijk welbevinden. Devoorvering
doetnogenigszins zijn bestom heteen en
anderte compenseren, maar die strijd is
bij voorbaat verloren. De montage vande
Koni’s zal ook ten aanzien van het com-
forteen flinke vooruitgang betekenen, al
mag je inditopzicht natuurlijk geen won-
deren verwachten.

Onpraktische schakelaars
Deschakelaarsdateren noguitdetijd dat
erbij Italiaanse machines aanzienlijk
meerwaarde werd gehechtaan een op-
merkelijke vormgeving dan aan prakti-
sche bruikbaarheid. Vooral bijderich-
tingaanwijzerschakelaar lijkter absoluut
niette zijn nagedacht. Je moetje hand
verdraaien om hem metde duim te kun-
nen bedienen. Met de wijsvinger gaat het
wat gemakkelijker, maar ook dan is de be-
diening verrevanideaal. Bovendien mis
jeregelmatig de vrijstand.
Deinstrumenten zijn in een grote console
geplaatst, meteen klassieke witte Veglia-
toerenteller als middelpunt.
Afleesbaarheid is niet hetsterkste punt,
maarafen toe moet je nu eenmaal offers
brengen ter wille van de esthetiek.

Dejiffy zitdermate ver naarvoren datje er

Zo lang het wegdek egaal is laten de stuureigenschappen niets te wensen over, almoet je de

machine wel bewust de bocht in drukken.
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Hetbloklevert veel trekkrachtbu lage toeren-
tallen. De choke zit verborgen onder de linker
carburateur.

vanafde buddy absoluut nietbij kunt.
Gelukkigisde Le Mans, mede dank zij een
stevige handgreep achter het zijdeksel,
gemakkelijk op de middenbok te trekken.
De door Teo Lamers in Nijmegen aange-
boden Le Mansis gebouwdin 1984 en
heeftruim 33.000 km gereden. Technisch
verkeertde machine in uitstekende staat
en ook uiterlijk valt de machine niet te-
gen. De prijsvan f 12.350,-geeftal aan
datde Le Mans Il inmiddels een rasecht
‘collectorsitem’ isen bij goed onderhoud
zal de waarde zeker nietdalen.
Liefhebbers van een sportieve Italiaan
kunnenveel plezierbeleven aan deze bij-
na-klassieker, zeker wanneer ze de moei-
te nemenomde achterveren te (laten) ver-
vangen door wat minderstugge exempla-
ren. Voordegenendie het ‘pure’ karakter
vanditbrok nostalgie toch als iets te veel
van het goede beschouwen is eraltijd nog
eenalternatiefin de vorm van de moderne
Le Mans 1000.
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In het karakteristieke instrumentenpaneel
neemt de grote Veglia-toerenteller een cen-
trale plaal‘s in.

Dejiffy zitop een hoogst ongelukkige plaats.

ALTERNATIEVEN

Andere merken dan Moto Guzzizul jeinde
showroomvan Teo Lamers vergeefs zoeken,
maarmachinesuit Mandellodel Lariostaaner
destemeer. Voor f 13.500,- kun jeeigenaar
wordenvan eenLe Mans 1000 uit 1985 met
41.000 kmopdeteller. Het is een machine uit
de eerste serie meteen 16-inch voorwiel, Dat
kleine voorwiel maaktde Le Mans een stuk ge-
makkelijker hanteerbaar, maarzorgtook voor

Le Mans 1000: minder karakteristiek, meer
comfort.

eenietwatnerveus stuurgedrag. De 1000
biedt meer comfortdan zijn voorganger, niet
alleen voor de berijder, maar ook vooreen
eventuele duopassagier. Volgenstraditioneel
ingestelde liefhebbers is de vormgeving min-
der karakteristiek dan bijde Le Mans|II.

De Mille GT is een fijne toerfiets met goede
prestaties en veel comfort. Netals bijde Le
Mans levert de dikke tweecilinder veel trek-
krachtbij lage toerentallen, terwijl het brand-
stofverbruik ook niets te wensen overlaat. De
machineis, mede dank zij het hoge toerstuur,

Mille GT:klassiek gelijnde kilometervreter.

ook bijlage snelheden gemakkelijk hanteer-
baar. De van 1988 daterende rode GT kost
£13.500,-en heeftbijna 24.000 km gereden.
Voorall road-liefhebbersis ereen NTX 750 uit
1991 met 34.000 km op deteller. Netals zijn
Japanserivalenisde NTX een echte gooi-en
smijtfiets. De machineis zuinigen heefteen
soepele motor die goede prestaties levert. Een
minpuntje ten opzichte van de concurrentie is
dewatminderverzorgde afwerking. De NTX
draagteen prijskaartjevan f 11.250,-.
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NTX 750: het Italiaanse alternatief.
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