
Blackr ?n Blrre!
Black n Blue?l Zi;n aar nfef te kleuren vàn de
Polirie?

Met zo n mega'íoon wordt de grens van het voor
het mensellike ooí vetdraagbare ruimschoots over-

Schreclen, MaÀÍ het zorgt et aan de andere

De I.o isali

een oudeÍwets Cíomwell pot,e, een motoÍjas uit
de jaren zesiig en sprlngerlaarzen ;s ultgerusi en

dan woídt het geheel al gauw eenNou, Niels kennencle kan dq1 alleen maar een oru .
gewilcl toeval zijn, want dqËoli- t ({
tie is niei echt wat ie tegen

. l
noopt Ie Komen

kant ook voor dat menig Harley vÍjend bijzonc{er speciaculair
schouwspel. Als jevan Niels wel eens ernstig over

een inruil van zijn twee-

'LOud Plpes SAve Llves filosofie huldigt. Ni€ls is
namelijk niet te beroeÍd om heel af en toe eens
met een prachtige megaíoon te rijden. OveÍigens
wordt dit volgens hem als 'megajoon' gespeld!

die van de altijcl open Harley s vÀn

zijn vÍienclen. Bovendien gaat een dergelijke
kakoíonie gepaarci met de meest indíukwekkende
geel'oranie kleurige vlammen, die bij hogere toe'
rentallen tot een halve meter {!) lang kunnen wor,
den. Voeg er dan de berijder zelfaan toe, die met

dàar dan ach-

nair ziin. Maar gelukkig kan ik de pijnstiller vooÊ
raan lh(ii5 làren wanl Niels heeft besloten, de rui-
ge twee In een uiUaat tegen een gewoon' stel

dempers te v€rvangen,

Ja, ook Niels komt in de jaren en bovendien zljn de

i
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mannen in bla(k n blue schiinbaar allergisch ge-

worden regen 'goed klinkende moroÍfieÉen,

Vroeqer
Vroeger kon dai nog ÀllemaÀ|. Niemand maakte
zich druk over open carburatiesystemen die enkel
met keienvangeís waren uitge-

Prachtige open LafrÀnconi dempers, stuk voor stul(

min of meeÍ oÍiginele u;tÍustingsitems op de Le

Mans, Het is bovendien nog een motor waarvan

cie naamgêving, vol trots en íÀce-romantiek, ook

daadwerkelijk ergens op slaat.

Toen de 'Coes' 1975 in MilÀÀn werd

ders Vittorio en Êrnesto BÍambilla op kop gelegen,

alvoÍens Vittorio na een vrij onschuldige valpÀÍtij

mer s(hakelpíoblemen op moest  geve1. De ge-

brceders zouden lateí in de Duitse ToeÍwagensport

als 
'Hei Duo InfeÍnale beÍucht worden; Vittorio

schopte het zelE iot de tormule Mn no was dus

een bijná ideniieke motor gewoon te koop. Het

írame, de verhoud;ng van boring en slag en het

gekoppelde remsysteem waren rechtstreeks van

de Bol d Or machine overgenomen. Al in 1972

racete de fabriek namelijk met het remsysteem dÀt

per voetpedaal zowel de linker schijfin het vooË

wielals de enkele schiiíin het acht€rwiel afremde.

DooÍ de tussenkomst van een remdrul(egelaar

weÍd de ÍemkÍacht veÍdeeld, waaÍbij 70 o/o naaÍ het

voorwiel en 30so nÀar het achrerwiel werd ge

stuurd. De rechteÍ schijf in het voorwiel werd als

vanouds met het handpompje bedient. Dat is wel

even wennen als je voor het eerst meemaakt hoe

de'Coes vooí en achler tegelijk in de veren duikt

als je voor een bocht hard moet remmen, maaí na

een paar bochtjes vindt je hei heel noÍmaal, pret-

tig zel8.

Indrukrvekksnd
Íoen de Le Mans rujm twintig jaaÍ geleden werd

voorgesteld, stond hei Íace min

nende motorvolk op zijn kop-

De íabdek uit Mandello del

Lario bracht een recht-

streekse aístamme-

l ing vÀn de

Endurànce fa-

bíieksmotor op

I 
de mnÍki.  Een

, motor die 1972
; 

bij zijn ciebuut tij,

/ dens de Bol d'or,
/ 

op het Ettore

Bugatti Circuii vÀn

Le Mans, een ii
zeísterke indruk
had achtergelaten.

Twintig van de vierentwin-

tig uur hadden de gebroe-

I
voorgesteld, was Niels algek op deze 90"

stamper. De eerste V7 Sport modellen

zag hij voorbij denderen toen hij een

jaar of hvaalf was. De luidruchiige rauwe

motorfi etsen hadden een onuitwisba-

re indruk op hem gemÀÀkt. ZoÀls
dat zo vaak het geval is bij dlt

sooít exemplaren, stond het
voor Niels gelijk roisvast,

dat hij later eens zo n rui-
ge motor moest heb-

ben.

Eerst volgde echter

nog de brommertijcj.

Toen ontdekte Niels,

dat het misschien

beter,zou ziin om

het eerst maaí-bij

auio s te houden. Hij

kon het namelijk niet

hebben dat hii door

wie dan ook werd ln-

Sehaald, waardoor hij

talloze keren met zijn

brommeÍ onderuit was ge-
gaÀn,

Hij was echter nog geen 19

toen hem een Le Mans I werd

aangeboden. Niels hoorde het ge-

luid, kocht de Coes' diÍect en gaí

zich onmiddellijk op voor het motorrii
les- HijslÀÀgde in één keer en nog diezelfde
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zomer werden er zonder onselukken meer dan



ó.000 kllometer op de klok van de 'Coes' gezet.

ïjdens het volgende seizoen rijpte dan het plan

om de motor van een individuele look te voorzien.
Zo verdween het raspaard,e aan het begin van
de winter in de schuur om een grondige

metamorfos€ te ondergaan. Niels haal-
de de motorfiets helêmaal u;t elkaar en
versprejdde de onderdelen veÍvolgens

naar minstens viií adíessen over het

hele land. Er werd geëpoxeerd, gepoliist, ge-
schuurd en gespoten en àl die tiid schonk de plaat-

seliike Cuzzi Speclalist, Nlels Dekker, alle aandacht
Àan het blok. De meest exclusieve behandelins
had Niels geèist en die keeg het blok dan ook.
De krukas werd nauwkeurig gebalanceerd en
nieuw gelagerd om gereed te zljn voor de kach-
ten die zouden komen. De cllinderinhoucl werd tot
een hele liier inhoud vergroot om eerder ge-
noemde maÀtregel te rechtvaardigen. De koppen
werden met bijna biervilt grote kleppen voonien,
die in een spiegelend gepoliiste omgeving hun
werk mochten gaan verílchten. Lifthoogte en
openingstijden werden lichteliik gemodifi ceerd:
door middel van op nokken die zo scherp waren
dat ze nog het meesi op gekruiste naalden leken.
D€ vo€ding van cle pottên werd door twe€ 38 mm
carburateurs met acceletatiepompen overgeno-
men. De originele 36 mm Dell Orto's waren vooÍ
deze motor wat aan de magere kant. Wat eÍin kan,
moet er ook weeí !ilt. Uhgaande van dit pÍincip€
neemt aan de andere kant van de spiegelzaal een
twee-in-een, perfect lÀngs het blok verlegd, cle a[-
voer van d€ gass€n voor zijn íekening. Om het ge-
heel zo precies mogeliik te kunn€n timen werd de
oÍiginele kettingaandriiving van de dlstdbutie ook
nog vervangen door tandwielen. Tot slot werd het
blok op de rollenbank gezet om maximale vermo-
gen bult te maken hetgeen heel aardig gelukt is.

48 hours
Tegen de tiid dat cie assemblage van al dat moois
eindelijk kon beginnen, had Niels alvast de onder,
delen gesorteeÍd. die hj niet meer dacht nodis te
hebben. De spiegels vedwenen als ee6te naar de
zolder, want met een dergelijk potent blok had
Niels cleze items ook echt niet meeÍ nodig.
Voortaàn zou het aileên nog maar belangrilk zijn of
de weg vooí hem v lwas. Richtingaanwijzers, de
b€drading en het relais daaNan, het oÍiginele stuur
en het stuuftr.rlpje werden eveneens neties opge-
boEen. Het achterspatboíd maakte op niet al te
zÀchtzinnige wiize kennis met de ijzeízaag van
Niels. Eindelijk klaar met so.teren en zagen kon de
herenlglng beginnen. Pas rl8 uur lateí werd Niels
weer gesignale€rd, toen hij met een hoop kabaal
de schuur uit kwam Íjjden.
De voorheen droog I98 kg wegende Guzzi had
ruim | 0 kilo aan gewicit veÍloren en bilna 20 paÀÊ

denkraóten gewonnen, hetgeen per saldo een he-

le andere machine opleverde. Na het híllden
kwam Niels er al heel snel achter dat, als het aan
de Coes' lag, het lieÊt enkel op het achterwiel
werd weggereden biieen stoplicit Ga9 open, kop
pellng los zoals vroeger, zat er niet meer in. Het
gas wil met lieícle woden behandeld, tenminste
als ie een beetje nomaal wil wegriiden. Af en toe
een wheelie trekken is natuurlijk altijd leuk. Mjnder
leuk is het van achter door een wheely te worden
aangevallen, zoals blj de eerste keer. Mak na het
inÍiiden, mei ziln vriendin achterop, knalde Niels
weg bij een stoplicht. Spontaan richtte de 'Co€s'

zió op en majestueus en vol elan pÍjikte he't voor
wiel richting hemel. Daama is Niels dus eeÉt een
tijdje stiekem whe€lles wezen oeËnen op €€n rus-
tig landweggetie. Nu schÍikt hii niet meer als de
'Co€s' het voorwlel optilt, hii rijdt nu at biina der
tien jaar met het gemodificeerde blok.
Het onderstel is natuurliik af Íabdek al een mes-
scheD sturcnd toestel en zo hoefue enkel de ve-
ring van de achterbíug door de inbouw van een
setje Koni clempers opgewaardeerd te worden.

Door het lagere gewicht en de Koni's is het rijge-

drag van de Cuzzl nog beter geworden dan voor-
heen. Ondertussen heeft Niels talloze lapanners de
siuipen op het lijf geiaagd. Hlj heeft ook nog

steeds lol in de machine. Zo duurt het nog
steeds erg lang als ie met hem via de

snelweg ergens naartoe gaat. Elk kla-
veólad dat hii tegenkomt moet kennelijk
eventies over alle vier de lussen worden

gepakt. En als ie dan meedoet met die ongein,
moet ie Jezelí behoorliik stÍekken wil ie hem bii-
houden. Na een Íitie op de Le Mans van Niels be-
grijp je echter onmiddellijk wàarom het zo mo€i-
liik is vooÍ Niels om íechtdoor te riiden. Lange au-
tobahnbochten hoef,e all€€n maar te denken en
de Cuzzj stuuÉ onmiddelliik messcherp in. In de

korte bochten leg ie met gemak het knietje aan de
grond, En wat een bottom power levert de antle-
ke' V2! Wegaccelereren uit langzame bochten is
elke keeÍ e€n êest. Beneden de 4.000 omvmin
loopt het blok weliswaar ietwat rauw en onrond

(volgens mil is de spiegelzaal dan licht be5lagen)
maar power is ten allen tijden in volle overvloed
beschikbaar. En boven de 4.000 ioeren veítoont
het blok dan een venassend zachte loop en hángt
echt aan het gas. Willig díaalt de pk-brouwerï tot
boven de 8.500 toeren. Normaljter schakel ie ech-
ter veel vroeger omhoog dankzii het geweldlge
koppel. De iopsnelheld van de 'Go€s' zal ergens
in de buurt llggen van de 230 km/u. Dat is een
waarde waaNooí Niels zich zeker niet hoeft te
s<iamen en waardoor de 'Coes' vandaag de dag
nog steeds seri€us te nemen is. DÀt hebben on-
dertussen de meeste jo<hies op hun sup€rsporteG
begÍepen. Heel snel is de blik van 'watmoetie-

noumetdatantiekedingvanie een stoplicht veíder-
op veranderd ln een ongelovige 'jezusminnawat-

heblknoumeegemaakt' gezichtsuitdrukldng. Erzul-
len hoogstwaarschiinlijk nog een hoop pseudo

Doo-haanues deze eNaíing moeten maken want
Nlels ls nlet van plan de 'Co€s' weg te do€n zo-
lang hii nog kan lopen. Steevast en vol overruiging
beweert hii dan ook dat hij cle 'Goes' nooit meer
weg zal doen. Vele laren kippenvangen nog toe-
gewenst, Niels!

Tekét en bto's: Petet E Blake.
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