
DIESE ANDEFIE AF|T

l' t it einem lauten metallischen
I V I Schlag knallt der Magnetschalter
das AnlasseÍritzel in die Schwung-
scheibe. Achzend milht stch der riesige
Bosch-Anlasser. die Kolben der Maschine
gegen die Kompression zu drÈcken. Êin
kurzer Dreh am Gasgritf lásst die
Beschleunigerpumpen dêr 36er-Dellortos

ein wenig Benzin in die Einlasskanále
spritzen. Die ganze Maschine tàumelt von
links nach rechts, plótzlich Íumpelt sie
los, schaittelt sich, wiirgt ein bisschen, will
mit ein paar GasstóBen und von einem
máchtigen Schwungrad am Leben gehal-
ten werden. AbeÍ sie làuft. Und wiê! Mit
hóchstens 400/min wummert dieseÍ V2

friedlich vor sich hin, so, als wollê er sich
erst einmal ausruhen von dieser anstren-
genden StaÍtPÍozedur.

Kaum zu glauben, abeÍ vor 25 JahÍen
war die Le Mans eines der besten Sport-
motorrádêr uberhaupt. Dieser Grobian
von Motor soll das gêwesen sein? Abêr
halt, man muss sich einlassen auf einen
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Wáhrend viele Marken stets
M0T0BRAD wUrdigt diesen

neue Konzeple suchen, bleibt eine Guzzi immer eine Guzzi.
beSOndgnen Chanaktgf. Von Michael Pfeiffer; Fotos: Bocky

Youngtimer. Und auÍ eine Guzzi sowiêso.
Denn Guzzi Íahren ist anders, ganz an-
ders. Also weg mit den Zahlenspielereien.
weg mil den heutigen l\4aBstáben. hinein
in eine neue. alle Welt. Ein Welt. die damit
beginnt. dass ein Gasgriff zwar unheim-
lich schwer gehên kann, aber deswegen
noch lange nicht kurzhubig zu bedienen

ist- Eine Welt des einst hóchst innovativên
Integralbremssystems, bei der die Hand-
bremse nuÍ unlerstritzend wirkt und die
Hauptarbeit die FuBbremse Ubernimmt.
Eine Welt, in der nicht einÍach geschaltet
wird, sondern Gangwechsel mit Bedacht
durchzuf0hren sind, unter besondereÍ
BeÍrlcksichtigung_ von Schwungmasse

und zu erwartender Drehzahlànderung.
Will heiBen, man muss schon mal
Zwischengas gêben.

Die ersten Kilometêr auf einer Guzzi
sind fUr .,normale" lvotorradÍahrer eine
HerausÍorderung. Aber schon bald tritt ein
gewisser GewóhnungseÍfekt ein. Jener
Automatismus, der Hànde und FliBê
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koordiniert arbeiten Iásst, ohne dass der
Fahrer daruber groB nachdenkt. Es láuÍt,
die Le l\4ans blubbert bei 3000/min, mas-
siert sámtliche Gelenke mit gutmutigen
Vibrationen. Zufriedenheit stellt sich ein.
Und Verwunderung. Erstaunlich, wte
schlank und geradlinig sich diese lvlotoÍ-
ráder prásentieren, wie moderat sportlich
der Fahrer schon damals positioniert wur-
de. Auch erstaunlich, wie stabil und den-
noch handlich Guzzi bereits in den Sieb-
zigeÍn Fahrweíke konstruiêrte.

Der Pilot beginnt nach kurzer Zeit,
immer Íorscher zu Íahren, die Schmal
spurÍeiÍen krallen sich ja doch ganz schón
in den Asphalt. Obwohl deÍ 1 1oer hintên
nicht mal so breit wie ein heutiger Super
sporfvorderreiten ist. Aber bitte schón,
das Knie bleibt am Tank. Und dann die

nàchste Kurvênkombination anvisieren,
um wie an einem Leitstrahl entlang sicher
an deren Ende zu gelangen.

Le lvlans Íahren, das ist sanft gleiten
ohne rumzuschnecken. Einmal tieÍ durch-
atmen, durch oÍÍene Vergaser frische Luft
mit Benzin mischen und beides unter
VeÍbrennung in VoÍtrieb umsetzen. Spie-
lerisch von einer Schráglage in die nàchste
Íallen. genreBen, lácheln. Funktroniert das
mit einer V'l 1 Sport auch?

Zweifelsohne ist eine Guzzi immer
eine Guzzi. Der V2 streckt seine beiden
riesigen, luftgek0hlten Zylinder l inks und
rechts unterrn Tank hervor wie eh und je.
Der 90-Grad-V-Twin mit lángsliegender
Kurbelwelle ist Írir Guzzi PÍl icht wie der
Boxer Íilr BIVW oder der 45-Grad-V2
for Harley. Und noch immer haut der

Starter unbarmherzig sein Ritzel in das
Schwungrad.25 Jahre und keinerlei Fort-
schritt? Gut, der hinter einer Blênde
verstecKe Anlasser ist viel zieÍl icher.
Ebenso die Batterie der V1 l, was
ihr Gewicht druckt. DaÍÍr sind die
Dellortos verschwunden. Diese wirklich
imposanten Sprjtdosierer werden von
schnód gezeichneten Drossêlklappen-
geháusên êrsetzt, dêren OtÍnungswinkel
0ber ein Potentiometer gemessen und so
die richtige lvlenge Sprit 0ber Einspritz-
dLisen zugeteilt wiÍd.

Aber die Einspritzung macht ihren Job
gut. Vor allem geht der V11-GasgriÍÍ etwa
23-mal leichter, und sein Weg ist 23-mal
kurzer als bei der Le Mans. So lásst sich
problemlos die Kraft des práchtigen
'l ' í00er-V2 auskosten. Kaum vorstellbar,

M o Ë o  Ê ! z z i  L e  M a n s

Niedrig, gestreckt, schlank: Die Le Mans war eines der
besten Sportmotorràder der TOer Jahre. Offene Trichter
auf den 36er-Dellortost màchtige Zylinder und unge.
wóhnliche 3Oer€kalierung am Tacho, GuzziMerkmale

36 lIlitI'ï]lrfil test + techril



dass dieser lvlotor ein simpler Zweiventi-
ler ist. Schon bei 1500/min dróckt die
Sport nach vorne, genehmigt sich bei
4500/min eine Verschnaufpause, um
dann eÍneut anzugreifen. Ab 6000/min
dreht der Zweazylinder zi]gig hoch, gna-
denlos und unbarmherzig sch0tielt er
Lêistung aus der altertiimlichen Konstruk-
tion, dass es einem Angst und Bange
wird. lst da ein BoT-Flennmotor drin? Ver
biegen bei 8000/min nicht diese ellenlan-
gen StoBstangen? Wobei sich das Ganze
mit einer verblLiÍíenden LauÍruhe abspielt.

lm Vergleich zur V11 wirkt die Le
Mans tràge. Die gróBere Schwungmasse
làsst den 850er langsamer hochdrehen,
und das Triebwerk mit dem kleineren
Hubraum der von der Firma HIV1B Guzzi
im frànkischen Burgthann liebevoll auÍ-

gebauten l\,4aschine tut sich deutlich
schwerer. Zwar 20 Kilogramm leichter,
fehlen ihr 20 PS im Vergleich zur Sport.
Die l iefert alle 91 angegebenen PS an die
Kardanwelle. Und uber ein eng gestuftes
Sechsganggetriebe, das sich zudem
richtig gut schallen lásst, ohne Gasgritf-
Artistik, ohne lange Schaltwege.

Der sportl ichen Fortbewegung nutz-
l ich zeigt sich auBerdem die Moment-
abst0tzung des Kardanantriebs. Wie bei
BMW besitzt die Abtriebswelle zwei
Kreuzgelenke. So bleibi die V1 1 hinten
auch dann íuhrg, wenn hektrsch am Gas-
griÍ i gedreht wird. Die Le l,4ans schaukelt
dagegen bei Lastwechseln bedenklich mit
dem Hêck, das mit kurzen Fedenvegen
und straííer Abstimmung im Zaum ge-
halten werden muss. Die V11 bietet deut-

l ich mehr Móglichkeiten, Sportl ichkeit mit
KomÍort zu verbinden. Auf well igem
Asphalt spielt sie FedeÊ und DàmpÍerre-
serven aus, wàhrend die Le lvlans bereits
beleidigt durchschlágt oder unwill ig mit
dem Lenker zappelt. Da hal sich vlel
getan, wenngleich die V l 1 nach heutigen
MaBslàben ebentalls nicht peÍfekt ab-
gestimmt ist, DámpÍung und Federung
vorn kónnten deutlich optimiert werden.

Und die Sport ist um Welten handli-
cher. Fast schon nervós gibt sie sich in
engen Kehren, íállt wie mit einer Servo-
lenkung gesteuert soÍort in t ielste
Schràglagen, betóri in WechselkuÍven
wie Carvingskier statt Abfáhrtsbretter. Die
Le lvlans kann da mit der Wurde ihrer
25igsten Saison nur erstaunt zurUckblei-
ben. Und darauf verweisen, dass die Vl1

M o t o  G i u z z i  V Í 1  S p o Í . t

Geduckt, kompakt, rundlich: die V11 Sport in Traditions.
Íerbe, ein starkes Naked Bike. Màchtige Kr0mmer mÍnden
in einem Vorschalldámpler, ein groBer OlkÈhler kiimmert
sich um den femperaturhaushalt. Die 3Oer-Skalierung blieb
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in schnell gêÍahrenen Kurven daÍur an-
stàndig pendelt. Deren zierl icher Zentral-
Íohrrahmen wirkt labil, kein Vergleich zu
dem stabilen DoppelschleiÍenrahmen der
Le lvlans.

Was ist also nun geblieben vom
Guzzi-Feeling? Kann die V11 Sport noch
diese Faszination êrzeugen wie eine
Le Mans? Sie kann. Wenn auch viel kulti
vieÍter als die alte Dame, ist die V1 1
immer noch unverkênnbar eine Guzzi mit

diesem einzigartigen Klang. An CharaKer
hat sie nichts eingebuBt. Den sechsten
Gang schon bei 40 km/h einlegen, das
macht richiig Laune. Ein Genuss, diesen
Zweizylinder ziehen zu lassen. Mit 2500
Touren einen Berg hochlahren und die
Kraft am Lenker zu sp0ren. Bei 100
km/h langsam das Gas zurticknehmen
und fuhlen, wie sich die Kolben nur noch
ganz sanft auf und ab bewêgen Bei
einem Cappuccino den Blick Uber den

bril lant im Sonnenlicht schil lernden hell-
grunen Lack gleiten lassen, wàhrend
die SchalldámpÍer íriedlich vor sich hrn
ticken. Die Íl immernde Luft Liber den
máchtigen Krtimmern beobachten, die
immer brauner werden, je heltiger man
dem V2 eingeschenkt hat. Und nach 500
Kilometern Fahrt schlieBlich mtt einem
Lácheln absteigen und verstehen; Guzzi-
Bewegen ist diese andere Art, Motorrad
zu Íahren.

FAZ!T
Guzzi bleibt Guzzi. lst man
einmal der Faszination dieser
charaktervollen Vz'Maschinen
erlegen, fángt einen der klas'
sische Schlag dieser Motoren
immer wieder ein. Da untêr'
scheidet sich eine V11 SPort
nur wenig von einer Le Mans'
Nach heutigen MaBstáben gibt
sich die Le Mans aber eher als
ruhiger Gleiter denn als SuPer'
sportlen Die Ví1 ist dagegen
ein kràftiger Kurvenstar.
Handlich, fêurig, eindeutig eine
Guzzi. Fiir die Freunde dieser
Art Motorrad zu fahren bleibt
immer noch geniigsnd Eigen'
srándigkeit Íibrig. und daran
soll sich nach Meinlng von
MOTORRAD auch nichtB àndern.

TEGHNISCHE EIATEN

' MOTOFRAO-Messungen

Le Mans
ÍVloto11 I urtqekiihlteí Zwei.lhndeÊVEítakl'90_Grad-
V-Motor. KuÍbelwelle lanqsl€oend eine unlenli€gerde,
kettenqelÍiebene Nockenwelle. ie 7we Ventrle SloÍl
shnoen. Xi0phebel, SchiebeÍvetqaseí,0 36 mm.
Bohruno x Hub 83 x 78 mm
Hubràuí 844 cn"3
llenítoislung 52 kW (71 PS) bei7000/min
Mar. orehmomoíl 71 Nm (70 kpm) bei 6500/min

NraíÍbodragtln0: ZweischeibeÍFTrockenkupplung'
tÍíígangoeÍiebe, Kardan.
fahawo*: DoDoelschleiÍeníahmen aus SlahlÍohí Tele-
oabel. Shnddl'ÍduíchmesseÍ35mm.Eingelenk-Zwei
àÍmsahwinoe aus stahlíohíen, zwei Federbeine, Inle_
oralbremssvslem, Doppelscheibenbremse vorn zwei_
iolbensatlei. Sche beÍibÍeÍhse hinten, Zwerko'bensallel
Re i l en  3 .50H18 ;400H18
MaSo uí Gowithle: Si1zhiihe' 780 mm Gewicht
vollgetankt' 225 kg.
Prols inkl. MwSt.
0nd Nebenkoslen (1976) 10 560 lMaÍk

Moto Guzzi

KíaÍtiibsílraqlíg: Hydrau |sch betàtigte Zreischer
ben-TÍockenkup0lung, Sechs0anggettiebe, Kaíoan.
FahÍwe*: ZenlÍakohÍahmen als VieÍkant-Stahlpro-
íilen, MoloÊGetnebe mitlÍagend, llpside'do$rn_Ga_
bel. GleilÍohrduíchmesseÍ40 mm, Díeiecksschwrnge
aua Slahlrchíen. ZenÍalÍederbein diÍekt angelenkl,
oooDelscheibenbÍemse vorn, Vierkolbonsàttel,
scliwimmend gelagerle BÍemsscheiben, Scheiben"
bíemse hinten. Zweikolben$ttel.
ReiÍen 120n0 zA 17:170160 zA 17
Ms0e |tÍd G6wichte: Stuhohe' 810 mm Gewicht
lollgelankt' 245 kg.
Preis inkl. [4wst und Nebenloslen 21 300 ft'lark

V11 Spo|t
M0ton Lutlgekijhher ZweiTyrlndeÍ'VieÍtah-90-GíaÍl-
v-l\roloÍ, KuÍbelwelle làngsliegend. eine unlenllegen-
oe. kehenoetÍiebene Nockenwelle, le zwei Venlile
Sro0stanodn, K'pphebel. elektíonische SaJoÍohÍern-
sontzunq. Motormanagement.
B;híuno x Huo 92 x 80 mÍn
HubÍauh 1064 cm'
llênnleisl!Ío 67 kW 19Í PSlbei7800/min
Már. orchmómonl 94 Nm (9,6 kpÍn) bei6000/min

Moto Guzzi

sek k. Weíle

sek k. Werte

0 2 4 6 8
MoloÍdíeh?ahl ln 1/min x 1000
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