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Hoch dos Gorogentor,
schouen, oh', sie isf noch immer do,
dqs rote Ding rousrollen, die
Dell'Ortos mit den TupÍern fluten, zwei-
mqf kurz om Gosgriff zupÍen,
die Beschleunigerpumpen zischeln
Benzin ein, Ziindung on
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er Íiesige Bosch-Anlasser rattert, Mit einem Schlag
poltêrt der V2-lvlotor los. Die Lafranconis grollen
dumpÍ, heiBer rócheln die Ansaugstutzen ijber diê
offenen Flammsiebê der Dell'Orto-Vergaser nach
Luft. Wie sie sich schr:lttelt frrih moroens. die alte

Guzzi, Bauitahr 1976. Und doch nimmt sie leicht Gas an, zieht
buffelnd schon von unten raus, Dass man Kraft im Unterarm
braucht, um die zwei Rundschieber mit ihren starken Frickhol-
federn aufzuziehen, das gehórt dazu

Schnell raus aus dem Ort, am See sljdwáds, bevor lvlinchen
auÍwacht und mit hektischer Bêtriebsamkeit das Oberland heim-
sucht. 26 Jahre isl die Eisenfuhre nun alt mit ihren Liber 180 000
Kilometern auÍ dem Buckel. Ein bleibender Genuss jeder neue
Kilometer, Helmkino. Die Landschaft fliegt vorbei, der lvlotor láuft
rund, Kraft ist da, jede Mengê, und wie sie kommt, eine Dynamik,
die suchtig macht, Ja, alte Liebe rostel nichl, heute wie damals.
Bilder drauBen vermischen sich mit Bildern drinnen. Die Fahrt
runter in den Sijden ist auch eine in die Vergangenheit. Seliges
Nocheinmal, schier zeitloses lmmerwieder vom g[icklichen ,,Es
war einmal".

AAI RICORDO. ICH ERINNER,E NAICH
N.4ailánder Salon 1975. lvlelancholie, Nostalgie. Den erslen Vor-
slellungsaftikel in einem lvlotorradheft habe ich vêrschlungen,
tausendmal meditiert, Íast auswendig gekonnt. Wie sie den
anderen ,,...die Schau stahl: die Moto Guzzi Le Mans. Wiê sie so
da sland - rot, und bis in die innêrsle LinienÍUhrung aus einem
Guss: das beeindruckendsie Bike der an Schónheiten gewiss
n i c h 1 a r m e n A U S S t e | | U n g ' . . . , ( M o t o r r a d 1 0 / 7 6 , S e i t e 1 0 3 ) . >





Heute wie damals làssl sie sich von einem lvlorgenmuffel wje
ein ÍrópÍchen Wasser bewegen. ,,Als wir aus dem dicksten
Verkehr rauswaren, kam eine FUnÍhundertmeterGerade. Ohne
alle Skrupel rissen wir die beiden 36 l.4ill imeter Dell'Odos auf,
konstatieden knapp 190 km/h auf der Uhr, tippten vor einer
vorher nie gefahrenen Linkskurve kurz auf den Bremshebel des
Integralsystems - und begannen uns zu wundern. Zu wundern
rjber das nicht im mindesten gewóhnungsbedUÍftige Molorrad."
Der erste Testbericht damals war die Anleitung zur textilernen,
zur siofflichen Erfahrung. Der ViÍus war gesetzt, das Begehren
erwacht, die Sucht gelegt, weitere italienische Motorradjournale
waren ihr Dealer.

Weil das reale Objekt auf Dêutschlands StraBen auf sich
waften lieB und ich zwar gerade das Abitur, sonst aber gar nix in
der Tasche hatte, blieb es zunáchst beim permanenten Íag-
traum. Trost und Zuversicht spendete die tàgliche Losung;
,,Niedrig und geduckt stehi sie einfach da, ohne unnótigen
Schnórkel, voll auf kompromisslose Funktionalitát ausgelegt.
Das ganz Bullige, das ihre ,normalen Schwestern' an sich
haben, die Sichtbarmachung der 850 ccm, hat die Le Mans
keinesÍalls. Es sind ihr weder die 70 PS anzusehen noch die
225 Kilogramm fahrfertlg. Ein wenig sptirt man ganz zart die
Móglichkeiten, die in diesem Apparat stecken; doch wer ahnt
schon, dass aus diesem 90 Grad V-Motor Fahrleistungen heraus-
zuholen sind, die sich vor keiner Konkurrenz zu verstecken
brauchen?" (N/lotorrad 24/76). Und wie das erst mit ein paar
Kubik mehr als den origlnalen 838 geht, mit 948 oder 998 ccm,
schàrfêrer Nockenwelle und 40er Dell'Ortosl Kanonenkugelefiekt.
Aber erst war zu warten, bis die Vorsehung auÍspielte.

VERTRAUTES ZITAT DER NIE GESEHENEN
FrLlhjahr 1976. Sprit fassen mit meiner Yamaha RD 250 an der
AusfallstraBe am stjdlichen Nlirnberger Sladlrand. Ein Bollern
klindete, dass eine ltalienerin nahte. Das mussïe sie sêin, ver-
trautes Zitat der noch nie Gesehenen. Bekehrungserlebnis?

Und wirklich, die FUgung war groBzr]gig. Der Juniorchef einer
Eisdiele fuhr zum Tanken. HerzklopÍen, Kontakt herstellen, eine
Ausfahrt verabreden. So begann der Bazillus aufzubliihen.
Endlich kriegte dje ldee im Kopf sinnliches l\.4alerial auf dem
Asphalt. Oft noch hatte ich das G||.ick, mit der ersten Le N4ans in
der Frankenmeiropole zu Íahren, wenn ihr Besitzer in seiner
Stammdisco weilte und mir gónnte, mit der Le l\ilans durch die
Nacht zu lafranconieren.

Bis ich selber eine hatte, im FrLihlahr drauf. Ein Jahr nebên
der Schulê nachts gejobt. Die erste groBe Liebe, jedenfalls was
l\y'otorráder anbelangt, dieses ob,skure Ding aus Metall, Plastik,
Gummi und Petrolien. Ja, die Yamaha FD 250 (mil US-Satz,
also ohnê Luftfilter und gróBer b,edust), lief recht gut. Aber sie
war eine ,jabanische Odelbumbe', wie das auÍ Íránkisch hieB.

Die Le lvlans hat seither andere Maschinen kommen und
gehen sêhen, elwa eine Bimola DB1. Wêchseln kam nie in
Frage. Was anderes dazu kauÍên? Anstelle einêr fast schon
gekauften Ducali 851 êrsland ich erstmal eine BoT-Guzzi - bis
heute eine schóne Baustelle. Auf ihre Art auch eine unendliche
Gêschichte. Wer sich richtig verguckt hat, bleibl treu - und:
veredell das Teil.

PERFECÏIO
Zunàchst waren es nur Schónheitsarbeiten. Rasch war der
schwarze Lack auf dem Tank abgebláttert. Also gleich samt
Rahmen alles rot und Gussfelgen golden lackiert. In N/àndello
noch Vêglia Competizionê und Tacho mit weiBen ZiÍferbláttern
georded und eine gróBere Halbschale montiert, Tuning? Ganz
dezente Nacharbeiten. Spáter ein paar Agostini-Kolben. Nach
80000 Kilometern brachen die am Kolbenboden zusammen.
Ein Saug[ick hatte ich dabei gehabt. Einê l\y'inulê nach êiner
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fernsitht ouÍ Noheliegender durth sportlkh gesrhniltenes Plortik. Auth Du<oti-Iuner Alíred Boiohr morhre le ftlonsen hóllirch *hnell

Vollgasfahd auÍ dêr Autobahn blockierte an einer Ampel der
lvlotor.

Die Kolben von Ny'eistêr Wahl tun seither guten Dienst. Der
Fest ist Geheimnis. Sonst war nlcht viel auBer Freude. Gut, ein
paar L chtmaschinenanker, Wicklung gerissen, einige Kupp-
lungsreibscheben samt [,,4itnehmer, ein Getriebeeingangsriizel
und allê 50000 Kilometer ein Kreuzgelenk, zwêi Zljndrotoren
und dê riblchen VerschleiBteile. l\ lotor einmal neu auslagern,
alles im NormalmaBbereich.

Das jrlngste Schnàppchen waren kLjrzlich noch zwei sechs-
speichige l\y'agni-Ráder. AuÍ der 2.25-Za|fe)ge vorne lósen ein'11oer und auf der 3.50er hinten ein 140er p rell i  die fahrradáhn-
lichen Phantoms ab. Die Fuhre ist damit ein bisschen handlicher
und hat etwas mehr Grip. lm Keller lehnt noch eine Marzocchl-
lvl l F-Gabe, und hinten werde ich ihr Wilbers-produkte spen-
d eren. Sonsr breibt es oe m alten Desion.

FAHREN, FAHREN, FAHREN
Die Le [,/]ans treiben, das ist mehr als ein spielerisches Ver-
gnugen, es ist auch lellendige Arbeit. Stur im GeradeauslauÍ
und unproblemat sch, well bêhábig handlich. Dass das Ding der
lángs gelagerten Kurbelwelle beim Beschleunigên kraft der
Fotat onskrátte un'r die Achse kippt, das spure ich schon lange
nicht rnehr. Auch das AuÍ- und Abstellrnoment der kardanbe-
dinglên Schubwirkungen im Fahrzeugheck ist unmerklich ver-
innerlicht.

Genauso automatisch Íunktioniert das Integralbremssystem,
bei der per FuBhebel die l inke vordere 32oer und die hintere
230er Guss-Schelbe gleichzeit g gebremst werden. Wird,s eng,
hilft die zweite 32oer Scheibe Uber den Handbremshebel kràftig
dazu. Elne fruhe Brembo-Kombination, und sle Íunktionien r ch-
tig grif i ig mit den weicheren RR-Brembo-Bremsbelàqen.

Iornorelli-Gorg ÍÍ,
durch Dell'Ortos Riirkhol-
ledern drohtig unter
Zug und Brembo-Purnpe,
ourh domql: r<hon 'wor

Íeiner. Stop ond go.
Besrhleunigung und
l{egoliv-8êidrleurigurg
rind ols Hondbreit noh
beieinonder

Die Passion fiir
den tieferen Sinn der

mecbanischen Bauteile
erh,ennt man'in
jedem Deail
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Zum WarmÍahren reichen 3000,3500 Touren, bis dle drei
Liter Ol auÍ ihre 90 Grad kornmen. lst slê warm, dann dreht sie
gern, auch notfalls bis 8300/min - dazu Íreil ich ist der Ventiltr eb
etwas Liberarbeitet. Aber solches Hochdrehên ist gar ncht
nótig. In der TLibinger Studentenzeit war es Írir mich vor allem
die Schwábsche Alb, auch der Freundin in l l lertissen wegen.
Das keine Lauterta, das Wirtshaus in Bichishausen, oder das
Schmiechental hinter N,4linsingen. Es gibt tausend Touren auÍ
der Alb. Auch Ubern Lochen oder den legau zum Bodensee,
ruber in die Schwez zum [,4e ster Liegme und senen Edel
Ducatis.

Am Thuner See halle ich mal einen solchen Ducatisten ange-
halten; dle Freundschaft geht bis heute und zàhlt Gruter & Gut
dazu. Lang ist das ist her. Schwarzwald, natl ir l lch. Und zurn
FuBba lpunktespiel wóchentlich hem nach Nurnberg bei jedem
Wetter

ARKADIEN
,,Kennst du das Land, wo die Ztronen b[ihn / lm dunklen Laui)
die Gold Orangen glLihn / Ein santter Wind vom blauen Himmel
weht / D e l\,4yrte still und hoch der Lorb,eer steht / kennst du es
wohl? Dahinl Dahinl l\,4óchtê ich mit dir, oh mein Geliebter,
z  ehn. "

Goethes Bonmot aus ,,Wilhe m Nleisters Wanderjahre" lockt
rjber Brenner, Feschen oder l\y'aloja. Dann gilt: die kontemp ative
Poesie schlágt auÍ e ner Le [,4ans n mechanische [,/]anie um. lch
hatte ma eine Phase, da brauchte ich regelrnáBig eine ,,extreme
Besinnung", Katharsis vom Alltagstrott pur. Schien wochentags
Íri ih die Sonne, ging's von Garmisch Uber l\ l i ttenwald und TelÍs
gen Innsbruck, va alte Brennerstra8e - Gendarmen in Gries
inklusive nach Vipiteno. Von Sterz ng dann Ljbers Penser Joch
das Sarntal runier nach Bozen und Llber den Fitten rLiber zum
Karerpass. Rauf zum Fedaia, von Arraba gen Pordo, Sella und
Gródner Joch, noch Campolongo und Falzarego, dann runter
nach Cort na d'Ampezzo. Retour Liber Faizerego oder Passo di
Giau zum Valparola und va St. Kassian vor ins Allteital gen
Bruneck. Rriber nach Brixen und wieder nach Sterzing.

Je nach Genickslarre und Sonnenstand dann entweder
schnurstracks nach lnnsbruck heimwàrts oder noch uber den
JauÍen. In St. Leonhard rechts ab zum Timmelsjoch ins Otzta
und Llber lmst zum Fernpass. Durch den Leermoser Talkessê
unter der Zugsp tze nach Garmisch.

BeweisÍotos inklusive. Guzzi in die Garage, duschen, WeiB-
bier, Brot, umfallen, schlafen. Es geht wirklich. Tour Tur. Aber
schón war's. Snn? Keine Ahnung. Fahren halt. Und Kurven.
Einê andere Variantê hatte ich auch durchs Engadini F[jela,
Abula, Ju ier, Splugen, Como zu Freunden und zuruck. Oder
zum Gardasee samt ldro-Schleife. No risk, no fun? For ever
young?

KI.EINE FTUCHTEN
Das A peng[ihn st vorl]ei. Aber das Fahren ist noch immer d ê
liebste Sammlung aus der Zerstreuung. Hingabe an die mecha-
nische Skuptur und die Landschaft, ans drauBen sen. Eine
Form der wachbewussten Se bstvergessenheit. Kon-Zen-Tration.
Flusstàler, Asphaltmàander, erste und zweite Natur vermittelt.
Die Le N,4ans st ein Zw schend ng, ein dingliches Jemand, ein
personrfiz ertes Etwas. Gewiss ist e n Teil der Libido verschoben.
Aber sie braucht den ïhri l l  nicht mehr. Es genrigen heute kle ne
Fluchten. Etwa auÍ untergeordneten StràBchen zum Hahntenn
jocl- und ins Nar osral.

Auch das Kuhtai ist so e n Trip oder die Pilerhóhe. Wo genau
die ist? Nichtwissenden wird's nicht verraten. So wen g wle die
ab,endlichen Hausstrecken Uber die Dórfer zu guten Werk-
stàtten. Denn zu viee sjnd schon unterwegs n den matrátierten
Alpen und Flecken.



htegrol-8Íemityilem wirh oul beide Riider. 5o elwor mÍsste er ou(h Íiir die eigenen AíÍefrte geben, domit mon nirht hiizkiipÍig oder eiskolt doherbrennt

WER IIEBT, TAUSCHT NICHT
Le [/ ' lans 1 . Das ging lange gut. B s die gl6er aus Bologna karn,
ein K ervirus auf der see schen Festplatte. Was die Edel
schmiede in Borgo Panigale da angeste t hat, war zuviel fLlr die
innere Festung, den Borgo. Wer ebt, geht Íremd? Von N/andello
nach Boogna? Von alter Lebe zu neuem WLtnsch? SchlieBllch
wurde aus dem Konflikt e n Konzept. Reife? L st? Wieso rnmer
entweder-oder und n cht auch-auch?

Schóne Dinge (m t den N,4enschen ist das nochmal e n ande
res Kapite) kann man viee zugleich haben. Die 916er musste
her elne Biposto ist 's schlieBlch geworden, das war 1998. Bis
die SPS 2000 m Innern loderte. Und we geht's weiter mt
Nostalgle und Euphorie? Aso, At und Neu unter enen Hut, n
d io  Seee.  .  e ine  Garage "1^qen.  D iê  Lê  Vanb I  ve1 .àg  wds
anderes daneben. Das G[]ck des ledenden Sarnm ers ist der
Kompromiss: das Vertraute bewahren und das Neue nicht ver-
saumen.

Gewiss, ein kostspieliger Spleen. Aber ich hab es durch
gerechneti andere Norma bLjrger vertrinken und verrauchen
grad sovie . lmmerh nr Gegen die neue l\,4V Agusta F4 b n ich
immun, zu steri l, zu adlf z ell, zu vierzylindrig. Das Crêdo he Bt
Traumvau aus ltalien. Die Liturgle orgeln Lafranconis, Cont s und
Termignon s.

Kann denn Hubraum Srinde sein? In seiner Erfri l lung frelich
stirbt zunáchst einma der Wunsch. Er ersteht auf m neuen
Wunsch. Wieder habe ich mich verguckt, uber den W nter. D e
Gornalis deaen weter mit rnechanischem Stotf. Das Lesen
nàhrl den Tagtraum. Testastretta heiBt de Paroe nun. Porte
monnaie und Familie dringen auÍ Entzug. K ar, die ehrenwerte Le
l\/ lans nie, also muss d e SPS dran g auben. Wenn daÍUr der
einst e ne sehr, sehr rote F in der Garage steht, w rd die Trauer

Doppeh(heibe, GÍouguii. Bei0l inmer noch herzerfÍis(hend zu

Griuin Velocita
ist manchrnal

fkuerhaft. Gwt, dots
wir sie einbremsen

schon ausheilen. kónnen
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AUSSTIEG AUS DER RÍiSTUNCSSPIRALE?
Freilich, eine Ahnung werde ich nicht mehr los. Unser komfod-
lrunkenes Konsumleben riihrt an Grenzen. Die Uberkapazitáten
sprengen Geld, Zeit und Bedrjrfnisse. Das Begehrungsvermógen
komml mil den beschleunigten Innovations- und Vedallszeiten
der Dinge und GLiter gar nicht mehr mit. Das bessere Nêue ist
des Guten Feind, darauÍ setzt die Logik des Markles. Was im
Juli top war, das ist womóglich nach der Intermol schon out. Das
Karussell des Ultraneuen spuckt immer lollere Krealionen auf
den l\y'arkt. Jêder kann auf sejne Facon motorradselig werden.

Die Werbung lockt, lobt und betrrigt, denn die neueste Sen-
sation gesteht, dass der gêstrige Superlativ gelogen war. Zudem
kosten die ll lusionen aus tausend krinstlichen Fiil lhórnern
immense Ressourcen, Es ist schon eine iêine Art sorgloser
Schizophrenie, traumwandlerisch auf der Le lvlans von der
erfahrenen Natur drauBen zu schwármen, dieweil sie langsam
kaputt geht. Gewiss leben wir bis in die feinsten Kapillaren des
Alltags vom rasenden Tauschverkehr.

Aber wir spiiren auch lángst, dass wir uns ándern mussen.
Die Industrie, wir selber, werden uns weiter mit kóstlichem Stoff
versorgen, der Droge Neuheit. Wer sagt ihr Aug in Aug, was
ich habe, isï mir gut genug? Freiwillig aus der Spirale der Ver-
schwendungseskalation auszusteigen, das wáre Revolution.
Viele frirchten dies als absoluten Stillsland. Wirtschaftlich viel-
leicht ein Desaster? Kijnftig aber das Uberlebên. Ob die
Oldtimerliebe daz u hilft?

UNTERM SUPERTATIV IST NICHÏ NICHTS
Wer die Le N/ans liebt, tauscht nicht. Nicht nur das lvlaximale ist
lebenswert. Wer sagt, was ich bin, was ich habe, ist mir gut
genug, der transzendiert das Diktat der Industrie ,du sollst pau-
senlos begehren'. Haben, lange haben ist auch Sein. Nach dem
Dogma srjndigt, wer begehrt und sein Begêhren stil lt. ln der
Warenwelt aber srjndigt, wer nicht konsumiêrt.

Zweifelsohnê ist der Fortschritt etwa zwischen Le Mans und
einer Ducati 998R gigantisch. Fahr mal die zwei mechanischen
Skulpturen kurz nacheinander - das sind Welten. Ein antiquier-
ter EisenhauÍen gegên eine Primaballerina - nach MaBstàben
der ins'irumentellen Vernunft gemessen. Aber vom Asthetischen
her, als Liebhabeí?

Das Nichtmessbare an der geliebtên N,4aschine und der sou-
veráne Geschmack sind eins. Es geht halt nach Lust oder
Unlust. Das ist das Paradox der Le |\,4ans. Wiewohl sie nicht
perfekt ist, macht sie doch so etwas wie Vollkommenheit erleb-
bar. Denn es ist das Zusammenspiel zwischen lvlaschine und
Fahrer, zwischen Guzzi und obêrer Hálfte des Projektils. Guzzi
fahren ist schón schuften, etwa Ubers Stilfsêr Joch. Tu's mal mit
der l\,4V Ehíich, eine Qual.

Das Wunder ist, dass dir auf den fiir das Protzen vorm Café
oder das Gieren auf der Fennstrecke gemachten Zuchtexoten
doft in den Kehren nicht der Kopf vom Kragen abplatzt. Wer
dennoch schwàrmt, lijgt. Urtêilskraft vermag das Besondere aus
dem Allgemeinen, das Einzigartige aus dem lmmergleichen zu
filtern.

,,lch liebe dergleichen Dinge nicht, die bloB flir das Angaffen
gemacht sind", so lmmanuel Kant in seiner Analytik des
Schónen. Becht hat er. Denn Schónheit isl eine Form der
ZweckmáBigkeit, ist doch ,,angenehm das, was den Sinnên in
der Empindung geÍàllt". N/lehr noch. Dies Angenehme ist auch
noch nutzlich, weil es von A nach B bringt, also ,,nicht bloB,
dass es geÍàllt, sondern es vergnLigt" auch noch.

,,Angenehm heiBt jemandên das, was ihn vergnLlgt, schón,
was ihm blo8 gefállt; gut, was geschàtzt, gebilligt... wird.'All
das erftillt diê Le lvlans 1 bis heute, punktum. Das macht sie
riber alle Krilik erhaben. Und in ihren l\,4acken und Schwáchen
Íindet die Liebe Hall. Wie sonst auch im Leben. Eine Guzzi ver-
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stehen, heiBt, sie fahren und behaten. Denn ,,vom Schónen aber
denkt man sich, dass es ene notwendige Beziehung auf das
WohlgeÍallen habe", so nochmals Kant. N,4 t seinen Worten: Die
Guzzi gehórt im Verg eich mt den ultramodernen Asphatorgen
vieleicht nicht zurn ,,mathemat sch", wohl aber zum ,,dynamisch
Erhabenen".

Viellelcht ist das Herumgurken mit dem vermeint chen Beton-
mischermotor  denn doch, ,e in  Wahn,  Uber  a l le  Grenzen der
Sinn lchkeit hinaus etwas zu sehen", nàmlich jene ,,Unerforsch-
chkeit der dee der Freiheit". Nlcht nur fre sein drauBen, son

dern auch nnen íre se n. so fre, arn 26 Jahre alten EisenhauÍen
festzuhalten, auch wenn es lángst ,,objekt v Besseres" gibt.

AUSSER KONKURRENZ
Wo ch nichts sehe, fahre ich halt langsam - ch bln so Írei.
Darfst nicht so vie schauen, sagt ener von der App auskurve,
dann geht's schràger. Aber zwei Be nahecrashs mit Rehen -

schóne Kreaturen, nur sind ihre Wege nicht immer kompatibel
rnit der StraBenverkehrsordnung - und dre ,,saggrsche" Rutscher
auÍ Ol und Kieseln stzen im Gedárm. Noch mehr auf der Hut
sein, stets rnt dem Unvorhersehllaren rechnen. lm lichten Wald
maximal 80, im tiefen max ma 60 km/h. Hat's geregnet, wird's
Schwemmsand geben, also pano la, klingt làcher ch be
lvlaschinen, d e 200 oder 280 echte gehen. Aber macht das was
aus? Leben und er eben meint zua lererst Ubedeben statt ableben.
Da ' rn  rs l  êc  a ,c l -  sche?egd l .  ob  ^Jn  an  oe .  Re i te - 'anhe e in
paar Nl lmeter l ls zur absoulen Haftgrenze fehen oder nicht.
Wer also m t der Feile nacharbeitet, damit er meint, sich nicht
schàmen zu mussen, der hat noch Allerhand zum Fealis eren
vor srcn.

Auch unterm Limit g bt's den Flow und unterrn Nlax mum ist
nlcht nichts. Auf der Le Ny'ans 1 st das spurbar Jederzeit. n

Die guten,
ahen Zeiten, Sie h,ehren

nie wieder,
zugestoPft sind beut' alle

freier [inloss, Íreier Ausloss. 0h mon die Venlile lieht oder ni(hl. Ílcmmsieb orn Dell'0rto und Wirbel im loÍronroni. Vor 25 Jqhren noch leqqler Serienrustond

ln den Twin-Rennllossen mischen le Monsen und ihre l{orhfohren munler nil

und bieder
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