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m klassieher met gietuielen? We geoen toe, het ls ooor somm.l.ge lezers rnfsschlen eaen wennen. De ln
noaenber 1975 tijdÊns dc motorshow in Milaan getoonile W50 le Mans ua"s het aoorlopíge res ltast aan
aler Jaar ontwikkeling aana;f het prototlPe; een ilestijd.s aangepa"tte "tela.ío rosso". Deze oaertreffmdc trap

ttan dc succesaolle W Sport had ̂ lles wat een superblke ,noest hebben. De lage smalle motorficts combíneerdc
sublleme stuureigenschappm, hoge topmelheiil, fantastische al.tstra.llng en een utnaaotgbaar geluld. Hans Smid
beschrijft de totstandko ting aan Guzzl's snekte klassieke V-tuín.

Deze blanwe le Mans uerd deshandlg gercstsareefll d.amr Ton Boaee {tt Meerlo en had
etgenltJk ,tag maol 14.0m bm schter de banden zltten.

het protot!?e. Bijna geliikijdig werd er een
burgeruitvoering van de V7 ontwik'líeld, die in
1965 al in Milaan le zien was en daar het
onderwerp van gesprek werd. De uitkomsten
van de testdtlen door de Itáliaanse overheid en
door Guzzi's eigen testriide$ zorgden ervoor
dat Benelli, Laverda. Ducati en Gilera het
onderspit moesten delven. De nieuwe V7 was
een oerdegelijke motor, waarvan de n,[ateÍr
Moto Guzzi de da4rop volgende decennia goede
di€nsten zouden gafi bewiizen.

Nieuwe standaard
De roep om zwaÍe fietsen kwam niet alleen van
de Italiaanse overheid. Áan het eind€ van de
jaren '60 dreef de fabriek mee op het marke-
ting succes van Soichiro Honda, die inmiddels
de korte broek had uitgedarn en de striid was
aangegaan met de $ote iongens. De motodets
werd geen plrztsvervxÍlgs voor een auto, maaÍ
een manier om ie te onderscheiden van and€-
ren. Met miljoenenkostende adverlentiecam-
pagnes ("You meet the nicest people on a
Honda") investeerde voolal Honda MotoÍ
Company Ltd. in de toekomst van de motorfi€ts
als beschaafde wijeÍidsbesteding. Een nieuw
tijdperk was begonnen en Guzzi had een
concurrerend concept om ziin paÍtij Ínee te
'blazen' met de overgebleven Europese en
opkomende Aziatische merken. Uit de degelijk
gebouwde V7 zouden enkele superbikes gebo-
ren worden, waaronder de mooie en sportieve
V7 Sport. lvanneer het aan de nieuwe Ben€lli
en Guzzi eigenaaÍ Alelandro de Tomaso zou
hebben gelegen, zou de V-twin reek echter in
1973 ziin beëindigd. Hij zag helemaal Ífets in
dit gTe motorfietsen als spoÍieve machine. De
V-twin met cardnn zou hooguit geschik ziin als

De adelaar slaat beide vleugels uit
Moto Guzzi, dat vanaf de stichting in l92l zulke
glorieuze tiiden had gekend, was rond l!64 in
grote moeiliikteden. Carlo cuzzi stierf bijna
symbolisch in november van Mt jnr op 75-
iarige leeftiid. ttii had de laatsle jaren van ziin
leven lijdzaam moeten toezien hoe de fabriek
onder leiding was gekomen van een nieuw
bestuur. De familie Par0di had het gehele faÍni-
liebezit in de firma moeten stopper om een
faillissement te voorkomen. Belangriike beslis-
singen moesten genomen worden om de
beroemde Ialiaanse firma voor de ondergang
te behoeden. Er verschenen donkere wolken
vanuit het oosten, al l€ek de bui toen nog oyer
te ftiiven. Guzi had op de intemaíonale
circuits furore gemaald met spraakmakende
multi's, waaronder de legendarische V8 'Otto

Cilindri' van CesaÍe Carcano. 0p straat waren
het echter nog steeds simpele zware ééncflin-
ders zoals de Dondolino, ktore, Superalce en
Falcone die het slraztbeeld beheersten. Het
werd hoog tild voor een nieuw tlpe motor iÍr de
zwaardere inhoudsldassen. Dáar bemoeiden de
Japanne$ zich toch niel mee. De motoÍ,w€reld
was volop in bewegng. "BeÍer saí swimming,
or you'll sink like a sione" van Bob Dylan was
niet aan dovemansoren gezegd. Er kwamen
andere tiiden. In Mandello waren wel vakman-
schap en de capaciteit aanwezig, máar het
ontbrak aan een slagvaardige en modeme
directie. Er werd verder door teveel mensen
gewerkt aan een relatief lage productie. Een

goed product dat in glote aantallen kon
worden afgezet, zou uitkomst kunnen bieden.
Dat product werd aanvankelijk nog even
gezocht in de bromffeÍssector, want er was tiid
nodig om een moderne zware machine te
ontwerpen. Een 500 cc single was de zwaarste
machine die Moto Guzzi de Hant oD dat
momeÍrt kon bieden. Regeren is vooruitzien en
Molo Guzzi had gelukkig eind 1957 Carcxno al
aan het werk gezet om een V-twin motor te
oÍrtwer?en, onder andere voor de Fial fabrie-
ken in Turijn. De aanvankeliik in 1959 als
halve liter bedoelde trrin werd vergroot tot 650
cc. Met 34 pk had deze kzchtbron inderdaad
een ldehe auto goed kunnen voortbewegen,
maár Fiat ha2ke af. Het idee kreeg verder
gestalte in een minder succesvol beÍgvoefiuig,
dat in t€chnische uitvoering nog weinig te
maken had met de later€ V7. In de geest van de
voornoemde creaties zou echter wel hei rueuwe
Guzzi handelsmerk ontworpen woÍden; de
dwars geplrátste luchtgekoelde 90 graden V-
twin. Aanleiding voor een nieuwe 700 cc
melende V7 was de aanbesteding van de
Italiaanse overheid om een nieuwe overheids-
motorfiets te ontwikkeler (zi€ HMR49). In het
moeiliike jáar 1964 begon men met testen van

Volger.$ sornmtgen bltlfr de W Sport bch de
V-twln me, de meest hl,assbhe vrtstfallng.
OP basls oon de eerste W Sport uer.l nog
ooor deze te hoop waa gewetht aan de
ztoqudere I5O Ie Mans.
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toermotor. De Tomaso rvedde op ecn ander
paard, dat niet de volbloed zou worden waarop
men zo had gehoopt; de Benelli 750 Sei.
Gelukkg kondcn Lino Tonti en zijn terun van
medewerkers hem eryan oveftrigen, dat de 850
twin wel degelitk spo(ieve capacitciten had. Dit
rvas Íeitelilk ranaf de Bol d'Or 24 uur:' race irr
l97l al bewezen met de endurance machines
op de intenationale circuits. Met .aanzienlilke

veflraging lsvarn er eindelijk eell ploductiemo-
del. dat weer Lot de verbeelding zou galn spre
ken. In tegenstelling tot de m0dcllen 7505 en
53 zou hij echt iets gaan toevoegen aan de V7
Sport. De opvolger was ziin voorg,mgen wat
capaciteiten betreft in alles de baas. Het was de
850 Le Mans, die een nieuwe standaard neer-
zette in de zware klasse. Hit kon zich meten
met de allerbeste tijdgenoten, waaronder de
regerende Ducati 900SS. De zescylinder troef-
kaart v,m Benelli was ook ir 900 cc versie niet
sterk genoeg gebleken om de Japanne$ te
verslaan. De Tomaso mocht dankbanr ziin, dat
ziin adviezen met lnan en macht waren tegenge-
sproken. De 'stomme tweecvlioders' van Guzzi
zouden achteraf gezi€n nog een ,aardig tijdje
meeSann.

Een elegant monster:
de 8í0 Le Mans

tlet verhaal van de Le Mans begon feiteliik al
voordat de V7 Sport in de showroom stond.
Lino Tonti had zijn nieuwe creatie tento0nge-
steld op de Premio Varrore, een jaarliikse
wedsriid voor industrieel onNcrp in Varese. In
het najaar van 1975 werd na vele in de racerij
en op de testb2ulk opgcdane eflaringen een

Het arnpacte en kruchtige motorblok uart
de Cuzzi. De oaale cJlinderkoppen zouden
bij de Ie Mans IV plaats maken t)oor
hoehlge aorTnen. In de massale cllin lers
zaten enome zrige$, die nog uel eens de
neiging kregen orn n . ue aop t)on tvd daor
slijtage te'kantelen'. De Íorse Dell'Orto 36
mm carburare rs met qccelefttiepomp blij-
t)en netjes bln terrboord,

volkomen nieuwe Guzzi geboren. Er rv',rs op dat
moment veel belangstelling voor de stijl van de
zogenumde café-racers. Ducati had met zijn
7505 en SS het goede voorbeeld gegeven en
getoond hoe zichtbare techniek en doelnaige
vormgeving stijlvol konden worden gecombi-
neerd. Zelfs tlarley'Davidson rvaagde zich op
dit terrein met de eigenzinnige XICR. De
nieuwe Le M ls zag eruit zoals een zware spor-
tieve Guzzi eruit moest zien. Het eindresultaat
was echter geen optelsom van alle losse
componenten. Ecn blik op de in rood of blauw
uitgevoeÍde zware twin boezemde diep oltzag
in, nog voor de staftknop kon worden beroerd.
Alles aan de Le Mans was een uitnodiging tot
een spannend feest, zclfs a.ls hii op de midden-
bok op de berijder stond te wachten. Vanneer
een motorfiets karzher of uitstmlilg kan
hebben, dan lvas dit er een overtuigend voor-
beeld van. Hoewel er ook genoeg gescholden is
op de ontwerpstudio van Ghia in het De
Tomaso tiidpeÍk; over de vormgeving un deze
fiets was op Wsch It liaanse wijze nagedacht.
De matzwarte bovenziide v2n de fiaai gewelfde
tank giÍlg over in een lage zit van mooi maar
kwetsbaar foaÍn, die een deel van de tank
omsloot, De cockpit zat verhuld in een kleine
stuurkïip, die de berijder geen enkele bescher-
ming bood, maar mooi in sfoomliin was met
de rest vur de motof. De fclle omnie balk aan
dc voorride wa5 uit veiligheids0verwegingen
aangebracht. Als je dit mcemonster niet aan
hoorde komen, dan zag ie hct smalle silhouet
in ieder geval duidelijk in de achteruitkiikspie-
gel. Behalve enkele verchroomde details voerde
de matzwarte afrverkng de boventoon. ook het
uillaats,vstccm was in deze kleur uitgevoerd, die
op de hete pilpen helaas van bedenkelijke
krvaliteit bleek. Ook het fnme, de koplanp-
ring, de steunties voor de richtingaanwiizers en
de bedieningshandles wlrlen fraaie matzwafie
accenten die conrasteerden met het rood of
blauw van de ecrste modellen. Dc gienvielen
boden eerr fraaie aanblik, nrcdc door de rnooi
gestileerde spaken. Vooraan bevonden ziclr
enorme doorboorde remschiiven, die uitste-
kend in staat waren het eenmaal ontketende
geweld tijdig te stoppell. Aan de achterzilde
rvalen de afmetingen van de schiif wat meer
bcrchcid(n. Dc sluurschakelaars \rrren mooi,

Het mrtzuart oP het ultloatslstccm was
mooi, maar slechts eeta hofi letten bescho-
ren, Bo.ten de balansPiJq uílde het nog wel
eetts Ie heet uorden ooot de bedrading
acbtet het deksel. Een hanststoÍ.tÍstunk-
ring ,)oot ,)entilatie booal ln dqt geaol
altkomtt.

maar veel te klein en kwetsb'dar. Ze warcn niet
tc bedienen mel dikke motorhandschoenen
a.rn. Maar alle minpunties werden ruimschoots
gecompenseerd wanneer het g'as werd openge-
trokken en de machine ordeL extreme omstan-
digheden op de proef rverd gesteld. ledere
bezitter zal kunnen beamen dat er ÍLiet ve€l
machines ziin, die zoveel indruk maken als een
goed afgestelde Le l\4ms. ln het sladsverkeer is
hii niet tu zijn element. Zelfs in zijn eeNte
versnelling ga ie al gauw te snel. Te weinig
toeren dmaien leidt tot bonken en stoten van
de hefrig protesterentle motor. [en l,c ]vlans is
gebouwd voor de plekken rviurr echt hard gere-
den kan rvorden. Daarbij valt het op, dat de
motor veel sneller djdt dan de bÍijder eflaart.
Na meting door de schrijver bleek dat de 50
rnijl op clc klok toch wel degelijk geliik stond
aan 80 echte kiloneters per uur! Daarna werd
voor alle zekerheid toch maar een kilonetertef
ler gemonteerd.

Bndurance
De n'.tam Le Mans vcnvijst na.ar de intemati0-
nale Bol d'Or'24 uurs mce, waarbij de zware
Guzzi ondermeer succesvol werd ingezet. Het is
één van de ̂ vaarste beproevilgen in de racerij.
De mrchines Íroelen nier allecn uitblinken in
acceleratie cn topsnelheid, maar ook handel-
baal blijven onder de moeilijke onstandighe-
den op het kortc circuit. Ecn ctmaal lang wordt
het uiterste vAn mens en machine gevergd met
slechts enkele korte pitstops voor knken,
b'andenrvissel en het alstellen van de motor. ln
feite was de Lc Mans in vergelijking met de

De gtute dabbele Brcrnbo rcrnschij$en
&afen d.m.rr. een slim remq$teen uio het
rernpedaal ht comblnotie met de Achteffmt-
scbij! doseerbaar.



corcllfrcnlie ccn oudcnvets twe motor nlel
klepbcdicning door middel v r stoterstangcn.
Alle rivalen ran betekenis maakten gebruik van
moderne bovcnliggcndc nokkenrssen. Maar
nel de lrcekit van de fablick rverd er 8l pk uit
het robuuste blok geperst bii 7600 tun, goed
voor 220 I{ 11. Een door Rcno Lconi getuned
e\empla nlet 40 mn calhLfttcurs en l:10.8
conlpressicverhouding haxlde 90 pk cn 230
l(n./h op het cifcuit mn Davloni. Dc Le Mms is
nooit als fabricksraccr ingezet, maar in de
hmden van privé renners cn impofieurs $'it.s
eel opgevoerd exernplaar cen geclucht rvrpen
bii alle internatiorale endurancc races. Veel
van hel bchaaldc succes was te dankcn aan de
inzet van Lino Tonti cn fab ekstechnicus Bruno
Scola. thll kennis leidde tot vclc geslaagde
nodiÍicaties. die zowel dc productielijn als de
officiële rucekit van cle Moto Guzzi fabdek had-
dcn.

Opgevoerde TJ
De Le Mans had motolisch veel gemecnschap
pelijk met de 850 T3 toeruitvoering, wat
prodnctictechnisch natuurlijk zo zijn voorrlelen
had. Hct Benelli Sei avortuur kostie De Toxr,.Lso
inmers al genoeg 'Jardacht, tiid en geld. Zo
was de krukm yolkomen identiek. Dc iuxrge
brachte wiizigingcn in het motofblok Niren
echter goed vool een behoollijke vermogens-
\yinst. De verbrandingskamcrs Ialen anders

gevormd on plaats tc bieden un de grotere 44
mm inlMf en .J7 nn uitlaatkleppen. Een
hogcrc conpressicycrhouding en lichtere
stotcLstrngen Nefdcn toegepast samen met een
lichlcr vliegviel (van 12 r,J:tr 8 mm) en rudere
koppelingsplate|. De groterc Dcll'ofio PIIF
368 carburateurs met accclcÍaticpomp,
tdenend door opcn kelken, ma,rhen de
krachtblon aanzienlijk rnecr concunerend.
llet ftNielgcdcelte B,íLs irl gtote liinen gcba-
seerd op dat van de V7 Sport. Dc vorkpoten
warcll llog steeds 35 mm, maa| ze hadden een
dunnerc rvand v00t ge\\'ichtbesparilg. Het

De paPieru,irrkel: ottners nanuals ttan alle
E50 cc ,tltureingen tr4n le Ie Mans, rnet .le
tat,u,lle de seflice rnan al.

neest opvallend
\Y'.u'ell de FPS
gietwielen, die de
BorlÍrni Cross
vclgcn met dlard-
spaahvielen venin'
gen. llet integrrle
rcnlsYstccn van de
53 vond ook zijr

rirg op een straatfiets, maar rircen op het
circuit blever liever zclf bepden hoe ze hul

remnen doseerden cn schcidden meestz de
renlcilcuits vool dc .J00 mm voor- en 242 mm
rchterrernschijven.

Vruchtbare foksÍier
De nieurvc ftaai vomgegeven tweecylinder rvas
$'nt plestatics betreft de meest indrukwekkende
spo machine die ooit door Moto Guzzi
gebourvd ras. f,ulopa bervees bij herhaling dat
het anno 1976 nog steeds notoren kon
bouuen dic beter q'aren dan wat er uit het land
ran de fijzende zon loïam. Dc Engelse motor-
fietsindustie stelde weinig meer voor en Moto
Guzzi bleek in slanl 0m samen mct de andcre
grote ltalixose melken nog concmrentic tc
bicden. Dc 850 Le Mans rvas ecn logisclr
ver"volg op de SJ. die \\eliswaar pÍina stuurdc,
nltar die \ïat verrogen betreli geen plrrtij neer
rvas voor dc valen. Ducati had zijn 750 innid-
dels velgrool tot 860 cc cn Laverdl was zelfs al
bij de 1000 cc'langeland. De nieuwc crcatie
rvas dus het itleale anhvoord op de uitgespeelde
troevcn van oe concufrcntrc.
l jc Lc l\4irnr /oll noA \ool rclc nlkornelinsen
zorgen, waaruit dc \rurdering van hc[ trouwe
Guzzi publiek de dulopvolgende viiftier janr
rou gtitD blj i l f l t. l lel oerrrodel onLlerglrrg irr
de periode 76'7ti enige lichte cosmetische
\yijzigirgen. Zo rverd het achterspatbord or!
daan vin dc grotc pukkcl el er kwan een fiaai
gciïtegreerd plat achtcrlicht nls vcrvangcr. Ilct
zeer sportieve en uiterst hïetsbare zitje kfeeg
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De tankdop aan een Ie Mans sh,it tegengesteld .ran .lie .'ar, een W Sport! Goed om te u)eten
ttls t bij rcstaurdlie ein.lelijk een goede tank gew der,.lenkí te hebben.

Technische specifi caties
Le Mans 1976-1978

Motor: viertakt 90 graden
dwarsgeplaatste
V-twin

CylindeÍinhoud: 844 cc
Compressieverhouding: 1:10,2
verm0gen:
Klêpbedieningi
Carburateurs:

SmeÍing:
Koppeling:
VeÍsnellingen:
ïransmissie:

Frame:
Wielbasisl
VooÍvering:
Achlervering:

Wielen:

Bandenmaatl

Bemmen:

Gewicht:
Topsnelheid:
Tankinhoud:
0liecarter:

71 pkr7300 tpm
stoterstangen
Dell'orto PHF 36
BD/BS
tandwielpomp
droge plaat
5 (voet)
primaar tandwielen;
secundair cardan
dubbelwiegfÍame
1470 mm
telescoopvork
hydraulische
dempers
lichtmetalen
gietwielen WM
312.15 -18
voor 3.50-18,
acht€r 4.00-18
voor dubbele schijÍ
hand/voetbediend,
achter enkele
schilÍ/voelbediend
215 kg
205 km/h
22,5lite(
3,5 liter

" 
.._=P

Ptoductieaantallen: (bron: Motociclismo november 2001)

Type
Le Mans
Le Mans ll
Le Mans lll

pÍoductiejaar
'1976-78

1978-80
1980-85

nÍ. van
vE 1111 1
u817312
vF 11111

tot
vE 173.1 .1

uÊ24288
vF 20700

aantal
6200
6976
9589
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De nleaue 850 aor. Moto Gazz, hon ztcb ín danhs zttn gedateerde mqat betrouwbare moto echnleh ,neten met a e toonsangeterrle corrtur-
rcnten. DeflaoresceÍende orunte bath op de staathal/ moest da ztchtbaarhe l oetbetercn; het ua.s het uetní.ge dat echt Ln dc sptegel oqn eett
ootrltgger zlchtbaar uas.

ruimte voor de vriend of vriendin, maar bleef
scheuen en uitdÍogen. Ir het cockpiqe
verscheen een nieuw lampie yoor de remdruk
en het gehele coclqpithuis werd var kunslstof
zonder rubbers om de tellers. De tM II ('78-
'82) verschilde in technisch opzicht licht van
zijn voorganger. De 180 mm voorvork van de
V7 Sporíys3 werd 190 mm, zoals bii de T en
T3. In combinatie met een lichte berijder

ook niet echt iemand te wachten. Bij de IM III
('82-'84) werd de nak nog hoekiger, maar
beperke de kuip zich weer tot de stuurpartij.
De Nigusil cilinderkoppen wiuen nu standaard
en ook de koppen werden hoekig yan vorm.
Men keerde weer terug naar de 180 mm voor-
vork. De IM IV ('84-'87) werd vergroot tot

Ben blth tn de coc@tt. De scbahelaars
uarefl besternd voor zeer hlelne ltallaanse
hondJes. IIet rurtJe belet tmerde son s het
ztcht op enhelc contnlelomlJes.

waÍen er stabiliteitsproblemen, zodat latere
modellen werdeÍr uitgerust met een stabilisator.
De remklauwen verhuisden naar de achterzijde
van de vorlqoten, Dit gebeurde simpelweg
door het omdraaien van de poten, waardoor de
aftappunten pardoes aan de hoge kant kwamen
te zitten. (Ve zagen deze oplossing ook bij de
Ducati 900SS.) De stalen bussen in de cylinden
werdeÍr tijdens de productiereefts vervangen
door Niglsil cylind€rs met een harde lazg. Dit
betekende een aanzienliike verhoging %n de
Ievensduur ten opzichte van de voorloper.
De hoekige vormen uit de Ghia onfwerpstudio
begonnen het zuivere karaker van de ffets al
alrn te tzsten, al moet gezegd worden dat het
interieur van de nieuwe cockpit een hele verbe-
tering betekende. De hoehge kuip, die de
stuurpaÍij en cylinders omsloot, maakte het
tweede model voor de echte Spartanen echter
tot een meer bescharfde fiets en bij dit beest
doet zoiets de idendteit nou eenmaal toch
g€weld am. Op het Hepje boven de tankdop zat

De Le Marrs II uqs bedtltdot d hoehtger en
oe oor al oeel lan ztJn slmfilaw oolrnen.

42 Het MotorRijwiel 7012004



(){S.S (( or qrbonrbllf( l( '( ' f(L lot 1000 \l lLxr
rrl xls dr dur'op\olgrrdr \ ( SS ')l) \\rrs hcl
rcn n0dcl dil l  xl \rrl tc \rr \fr\\ i i( lrrd \\1rs \ru
dl zo hlLrrrl o!cnrLc slunriurltr ' . l lct is rl lrr rxrL
logisch dlt i lr ocr\crsie lol dt nrccst lrzochtr
uit\ o{'f irscr brlx)of t.

Speciale versie: de CXl00
\(x)r (h \S \\ trd dr ( l \ l (X) sir ir l rodLrccefd. l) i t
\  \  eer L\ l  I I  ncl ecir l {}(X) cc Sl) hlol\  (dlLt

I ' l r : i rrr:rr:  l i l tpptn (r c\ l inr l(r 's hltd) crt i0 rrrrrr
t  l rr-hLrr- lr lurr-s rt tcl  ec0 [rchl l i l t t f .  l r  (Lt

0ofspro0l i f l i j l \c rcfsic l i \ \  n r l f  LNI I I  nicl
t  r , 1 r  { | , ' r , t  ' 1 '  . . t '  r . ' : ,  \ ' r r ,  t r l  , . , '  r . ,  1 . ,  r  r ' i r r
hffr.  I l (ncn(l i fr  \ ik lcr dr \ Irel i l íunsr
dr:drls ctn \ol lr  l i l f r .  ool i  iLl  hlrd hi j  rcrr
uri l ( lcr hoge topslclhcit l  dm dc st irndlL|r( l
i l \orf ing. Ol) rIr-zorl i  i tn d(, lor l l lx l isc

l)ui lsc irnportcL||  \r fd(, l ]  cl  nog l i0 i l r l l i r
100{) (c \rrsi ts \ lu dc l .Àl l l  gcnÍLlí  nrf l  f fn
\o l l c  l \ u i p .  d i e  rL r  oo l i  r r c f  gc ro (h t  r l j n . 0o l i
\ l r  (Lc LN'l  I l l  urr-t l  rol l  rcn lurntr l  rrn dczr
!  r ' . r ,  '  r ' r , r ' ' l ,  l t  r i  ' ,  r  r . . r l , t  ' : '  L r l ' r i , ' " i r l .

I.olo's: IIí\ts SDtial
,ll?t .lítttl? tlttt lliill(ttt tt let 'litllt 

t.oot all'

Íi',t I iek(

ol) 4 t( I4

le Le,Íld s II.

l)e ADe,'iktítIs(

.Íbh{tt f seth l)1tfl(r'

s(lro|l lle plttt í 19u0

I oot' (? tt nooi i t,! t sclJt',tc

ttct tatt hel t oloi'bltal (,\'(lc,

!

Nu comoleet l  -  azd ina s -  Uniek beeldmater iaal  -  www.adel inhetzadel.nl
Rechtstreeks te bestellen bij:
!íorks4All publishing b.v.
Pos tbus  2r  r ,  72oo AE Tutphen
Cer r i t senweg r3 ,  7202 BP 7uÍphen
I  n te r re t :  www.works4a l l .n l

Ook verkri jgbaar
bij de boekhandel:
lS  BN 9o '8o86r  r ' r  - r

Eei u,save v!.: ("9,1$,Q all

Het MotorR jw e l  70/2004 43


