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Tony SandetL ui t  Zuid-Af r ika heeft  een 'bonte'

verzameling motoren. Hij ki jkt dwars door merk-
of continentverdwazing heen. Een tweetakt
' janki jzer 'staat 

bi j  hem broedert i jk naast een
btaffende eencit inder kopktepper of een dikke twin.



De carburateur is moderner dan de AmaL GP
die erop hoort.  Loopt ' íe beter mee.

Tony heeft nog veel meer van die grgan
tische klassiekers dan de vler die nu
voorb i j  komen.  C igant isch  in  c le  z in  van
e1k in hun eigen 'leefgebied' gewoon
geweldige machínes. Totaal, maar dan
ook totaal veÍschillend van karakter. Ook
hel restaureren gaat bi j  ieder van de drie

totaal verschillend. Juist het iedere keer
zo anders moeten opereÍen maakt het zo
boeiend voor de dakpanelenleverancier
van de  andere  kant  van de  were ld .  Dat
past trouwens ook een beetje bij de
'pionier-achtíge' geest die ín Zuid-Afrika
nodig is, wil je wat bereiken. Het lijkt een

beetje op Australië (waaraan Tony zich
dan ook wel verwanl voelt.  hi j  heeft er
ook  contac ten  ) .

Lekker raggen
t e r s t  d e  B S A  D B D  3 4  C o l d s t a r  i n

Clubmanracer uitvoering. A1 voor de
ooriog waren er sporheve en ïace een-
ci l inders bi i  BSA. Wesmotoren die om-
gebouwd werden tot wedstrijdfietsen,
heel gebruikelijk in die jaren. Na 1946
ging dat weer gewoon door en vandaar
dat strikt officieel een Goldstar nooit een
'Íabrieks'racer 

was. Dus kocht je in de

Aan de toerenteller kun je zien of de
otiepomp zijn werk doet.

meesfe landen waar ze leverbaar \varen
zo 'n  f ie ts  gewoon mel  een kenteken.  Daf
de  nummerp laa t  hee l  vaak  in  de  schuur
achLerb lee f  omdat  e r  a l leen  op  c ross-  en
racecircuits gereden werd. was weer een
ander verhaal. In wezen was het opsnoÍ-

Íen van zo'n prachtige BSA sportmotor

een soor t  van  een ' verp l i ch t  nummer ' .
A Is  je  van k lass ieke  motoren  houdt ,  zo
luidde heel lang de gangbare mening,
dan kon je  n ie t  om Br i tse  mach jnes  heen.
D ie  waren in  Tony 's  wíendenkr ing  dan
ook volop te vinden. Logisch, want 'we'

z i t ien  immers  in  Zu id -Af r i ka .  Ru ige

offroadritten zijn in Zuid-Afrlka een
normaal ding, dus niet dat verkrampte
dat Nederlanders daarover we1 eens
wj l len  hebben.  Dat  de  r i j keren  onder  de
boeren r  oor  hun p lez ie r  op  sne l le  onge-
dempte eenpitters reden was in de jaren

vijftig en zestig heel normaal. De BSA

Goldstar in wat we nu offroaduitvoering
zouden noemen,  was dan we l  onge-
hoord geiiefd in Amerika, ook richting
Zu idpoo l ,  rondom Johannesburg ,  kon  je

er zalig mee uiharaaien.

HaLve naaf trommeLrem in topstaat.

Dikke kop
l och  z ien  we op  de  fo lo 's  een complee t
uitgevoerde wegmotor, eigenlijk zoals hij
standaard uit de fabriek kwam. Tony wi1
d e  m a c h i n e  n i e t  m e e r ' o v e r b e l a : t e n ' .
R ; i  c .^ ,1 - l l  " . ^^F  ^^6  .1OtOr  een ' z ie l '

h e h h p n  h i i  m n e t  h a m  ^ - - - ^ " ^ 1 . ^ ^
r r r u L (  l t L L l l  d q ! t ) P t ( N c i l .

Anders  kan h i i  nog  zo  waardevo l  z i jn ,

Tony  l roe f t  hem nre t .  Zo 'sprak  een 50  cc
Honda C 110 die zelfs een tljd ln zee had
gelegen, hem zozeer aan dat híj er weer
een fonke ln ieur r  kopk lepperL je  van

maakte... En de BSA had hem 'verteld'

daL hi j  toch maar niet meer zoals vroeger

de bush in  moest . . .Ton1 Sande l l  i s  gek  op
de s r rh l ieme f ie ts .  oeen misvers Iand l
S n c l  z e e r ' r i i d h : : r '  c n  F r : r i  F n  e e n  z : l i o| , t u v q e '

ge lu id ie  meneer . . .  Maar  Tony  on tdek te

nog vee l  meer .  Namel i j k  de  in  z i jn

woorden - erbarmelijke productiekwali-

teit .  We siaan het beschri jven van de

s p e u r t o c h t  n a a r  o n d e r d e l e n ,  h e t

Íeviseren en totaal nieuw
maken van de

r  rr i l -oerrronn'  * " D ' " " " ' '

, !  de  Go ld ie



Geen trommel, weL een 'period' 
schijf.

e \en  over .  De mnlor  on  de  fo lo ' :  i s  vo l -". '  -- ' . - ' . --  . ' r

led ig  inze tbaar  en  in  een s laa t ,  zo  sch i t
ferend dat ze er in Birminsham noe een

,  
o  "  .  , " b  - - .

punge aan kunnen zuigen. Maar Tony

knapte  t i jdens  de  herbouw toch  we l  hee l
e rg  a f  op  de  onvergete l i j k  s lech te  pas-
vorïr vJn óók oriqinele onderdelen
dre  nog verpak l  waren in  he t  o r ig ine le
BSA veMi je  pap ie r .  tn  dan te  bedenken

dat  he t  h ie r  om een mode l  g ing  da t  nor

maal gespíoken extÍa aandacht kreeg op

de fabr iek .  Het  was immers  een echt
v l . rggensch ip  voor  BSA.  Na de  eers te
keer  res taureren  \vJS he l  nog mddr  zo-
zo ,  e r  n roes t  b i1  hc t  in r i jden  nog heeJ
w a t  n a ' g e s c h a a f d '  w o r d e n .  E i g e n l i j l <

betekende het 'na-werk' bijna een twee

De veerkrachten worden rechtstreeks aan
het baLhoofd afgegeven. Technisch heeL mooi.

de restauratie, deze keer volledig op de
pr . rk t i i k  ger ich t .  Nu is  d i t  c \emplar r
inderdaad d ie  p racht ige  SuperS ing le  d ie

bedoe ld  wrs .  En ia ,  zo 'n  eenn i f te r  me l -

z o ' n ' d i k k e  h a r s e s '  i s  e e n  s i r e l i n g  v o o r
heL oog.

Tweetakt raket
Totaal tegengesteld en toch weer zo
vergelijkbaar is de Yamaha TZ 350 uit
l974. Deze Japanse h^/eeLdLL is ook een

ech le  ' c lubmanrdcer ' .  
Deze keer  door  de

fabr iek  zonder  kente l<en cn  wcg a t t r i
buten aan de man gebracht, maar toch
gaa l  de  vcrge l i j k ing  fe i l loos  op .  Er  z i i r r
hele sterke '1inks' met de RD weg-

motoren  en  ze l fs  de  MX enYZ crossers

0p een grote-serie motor zou een achter-
schijf nooit zo gemonteerd worden.

van het merk met de stemvorken hebben

techn i sch  me l  deze  n roduc t i eLace r  t e

maken. Want de luchtgekoelde straat-RD
{ 1 Í l  í 1 ê ê l l  r n  n r r n . r n ê  z i i n  c r r t o r c  e n' ' ' "  r " ' ' ' ' r -  - ' J " ' " '

inwendige motorblokdelen met de race-

TZ.  He l  i s  ze l fs  zo  gek  da t  e r  b i j  roor -
gaande modelseries (de YDS straat- en

deTD racemotoren) net a1s de BSA eerst

een wegmotoÍ was, die fabrieksmatig
'verbouwd' werd tot pÍoductieracer.

Sinds de komst van de TZ zien we water-

koeling op deze modern gebouwde

raccrs, ter-wij l  dc wcgfictsen nog iaren
Iang luchtkoeling zul1en hebben. Maar

de vergelljkingen blijven opgaan. A1s de

straatmodellen in 1980 een radicale

opwaaroeflnS onoerSaan, zlen we elSen

Later komen we deze'opvoerspullen' ook

op de weg tegen.



l i jk gewoon een gemoderniseerde, l icht
teruggetunede TZ 350 verschijnen, nu
mét kenteken en verlichting. Die nieuwe
RD 350 LC heeft zelfs uihvisselbare -
c i l inderblokken a la  IZ.  Terug naar
Tonl's TZ. Een echte, dus geen RD met
racespullen. ^:g r.:r dan de Goldstar
is  een TZ een ' l imi ted 

edi t ion ' .  Geta l len
van 200 gebouwde motoren worden
gehoord.

Weggooien die rem
Bi j  de  res taura t ie  van d i t  e remplaar  g ing

het voornameliik om de uiterst moeiliike
zoektocht naar onderdelen. Want ám
maaí een voorbeeld te noemen, de
wielen van een TZ zijn zeldzaam. Níet
omdat ze zo slecht warery maar omdat
iedereen die een TZ kocht eÍ meteen

g je tw ie len  met  dubbe le  sch  i j ven  in

monteerde. In de jaren zeventig waren
d ie  w ie len  u i t  éen s tuk  b i j zonder
mod ieus .  Gespaakte  w ie len  waren
oubo l l ig ,  ach ferhaa ld  en  onderhouds-
gevoelig. En clan zo'n trommelrem, van
d a t  m a g n e s i u m  d i n g  m o e s t  j e  h e e l

precies de vier oplopende remschoenen

a f s t e l l e n ,  a n d e r s ' d e e d " i e  n i k s .  N i e t
'stoer' en dus remklauwen die zichzelf
stelden. Onzin natuurlijk, maar de mode
he? Weg ermee, dus... En zie nou maar
weer  eens  aan lo  n  p racht ige  rem-
trommel te komen. Tegenwoordig kun ie
een knappe motor kopen voor de pri js
van zo n 'wegwerp-rem'.

Het past gewoon...
Natuurlijk was het biok niet meer b!' de
les .  En dan is  he t  in  o rde  maken ran  de
krukas een belangnjk gegeven. Omdat
zo'nTZ gÍaag toeren draait,  is de balans

zeer belangrijk. Zo'n fweetakt paralle1-

fwin trilt namelijk heftig van binnen, ook
al merk je er rijdend niet zo heel veel
van. Ook de achtervering en dan vooral
de ophangpunten van de centrale
achterschokdemper, willen ook best

uitscheuren. Dat systeem met die enkele
demper op een 'driehoekige achterr,,ork'
i s  n ie t  ech t  n ieuw.Vee l  motoren  van (ver )

voor de oorlog hadden al een dergel i jke
achtervering. Maar dat was ondertussen
a i  hee l  wat  ia ren  in  onbru ik  geraak t .
Yamaha was he t  merk  da f  de  ingebouw-

de voordelen eruan tof vol le wasdom l iet

5ot": 
Eerst,op de crossers vana( 1973,

later dus op dezeTl procluct ieracer. Nog
weer  la te r  word t  he f  ook  een hande ls -
merk voor de wegmotoren. Die RD 350
LC r ,an  I9B0 had he t  dus  ook .  Net  a ls

BSA Golds tar ' s  b leven TZ 's  Iang d iens l

doen op  de  c i rcu i ts .  Omdat  he t  techn isch
concep[ zozeer 'het goede' was en de
techn ische on tw ikke l ing  voornamel i i k
op  tun ing  geb ied  p laa tshad,  kon je  a ls
priveecoureur de motor steeds bl i jven
verbeteren .  Daarb i i  waren er  f rame-

bouwers als Seeley, Harris en ook de
Nederlandse Níco Bakker, die op verzoek
betere rijwielgedeeltes konden leveren
voor  een ge tuned TZ b lok .  

,A l lemaa lreoenen waarom een ongtne le  l z  nu
echt  ze ldzaam is .  Net  a ls  voor  de  BSA
waren he t  de  in te rna t iona le  contac ten

die Tony aan de gezochte onder-

Bijvoorbeeld een tandwiel vooÍ de ver-

snellingsbak dat bijvoorbeeld in 1984

gemaak l  was ,  pas te  zonder  mankeren in
de bak van deTZ.De afi,verking van alles
is  ook  ie ts  waarom Sande l l  een enorm

plez ie r  heef t .  Geen g ie tga l len ,  geen

onregelmaLig materiaal.  gewoon neLies,

overal. Dat is het grote verschil tussen de

Brit en de ]apanner. Natuurlijk loopt de
J:U cc tweetakthvin stukken harder dan
de 500 cc viertakt eencilinder, maar daar-
voor is twintig jaar verschil in tijd en

ontwikkeling verantwoordelijk. En daar-

bij spreekt het weer vooÍ de BSA dat hij

zo 
' inzetbaar'  

is en zeker in verhouding
- veel beter stuurl .  De grap is clat diL
thema b i j  mensen d ie  s tukken sLmpeler
denken danTony en dus vóór de één en

tégen de ander zijru reden is om elkaar

tana i rek  te  verv loeken.  lonv  lekker 'n ie t ;

die zet de belde supermachines gïaag
naast elkaar. Broederlijkl Hij laat het van
zijn stemming aÍhangen waarmee hij
naar een evenement gàat.

'Gewone'Guzzi

Grappig genoeg is na deze zeldzame

exoten juist een 'gangbare' motor zijn
favoriet. Gelukkig voor ons is dat alweer
een heel 'andere'. Want een Moto Guzzi
Le Mans 1 is toch wel weer wat anders
na deze racers. Een dik, zwaar stoterstan-

gen V twinblok met cardan lijkt niet

sportief te kunnen zijn. En inderdaad,

echt op grote schaal zi jn ze niet ingezet

in de wegraceri j ,  deze stevige 
'Lraclo-

deJen h ie lpen.  Duur,  veel  duur
der dan BSA spulien. Groot
verschil was wel dat als een
zurger of krukaslager een-
maal  achterhaald was,  het
ook zondeÍmeeÍ

paste.

ren' uit Mandello dell Lario,
Italiè. Toch past de Guzzi heel
goed bii de Yamaha en de
BSA. Ook de Le Mans is
gebruikt bij langeaÍstands



races. Zelfs de naam verwijst naar het

beroemde circuit waar evenementen a1s
de 24 uursrace zoveel mensen in span-
n i n g  k o n d e n  h o u d e n .  W a n L  v e r g i s  j e
maar niet; ondanks de weinig 'opbeu-

rende' agrarische bijnaam is de 850 cc
V tw in  cen geweld ige  spor t [ ie ts .  Rus t ig
toeren  g ,a . r t  n ie l  eens  ech t  op  zo 'n  heer -
l i i k  s l rà l<  s l  t t rende 77er  l lp l  b lok  'doe t '
' t "  " . ' * ' r

het nog wel, maaÍ je rug houdt het nlet
vol. Nee, zo'n Guzzi breng je op stoom
en ze t  ie  ou  een i l lepa le  .ne lhe id .  En dan- " " - _  r '  " r  _ _ _ ' ' ' _ ' D " _ ' "

doe je nooit meeÍ het gas dicht. Ook niet

als er hele rare kronkels in de weg zltten.
Cewoon gáán en sturen; de Le Mans
doet het toch wel... Groot voordeel bij
restauratie is de enorme overconstructie.
Ook dat veel onderdelen ult andere $pes
gewoon bruikbaar zijn is prettig. Bijna
i , rmmer  is  he t  da t  he t  h lok  van een d f -
geleefde 850 bijna altljd nog goed is.

Jammer, want je hebt het zo voor elkaar
als het stuk is. 'Gelr-rkkig' ls Italiaanse
elektra legendarisch en die naam is er
echt niet zomaat. Guzzt is 'traditioneel'

i r r  d i l  o n z i c h f  F r , o n  l r s t i o  i c  h e t  > c h t e r' ' '  -  ' r . - '

halen van plaatdelen. Die waren al slecht
leverhaar  loen er  noo I  e  Mans 'en  u iL  de
fabriek aan het Comomeer rolden. En ze
zijn zo gammel... Het zadel is een draak
v , ln  een d ing .  l rach t ig  vormgegeven.

maar  l re t  kussen en  he t  dek  z i jn  een en
hetzelfde. Je moet er dus een vinden in
gocde s laa t  wJnf  res taureren  be tekent
namaken.

Maar een Le Mans in goede staat (en
. 1 . . - ^ ; ^  l ^ r  - ^ r . . , , - l : i l - \  i ^u ! z (  r 5  u d r  r d r u u r " l ^ ,  , t  T o n y  s  f a r o r i t e

boodschappenfiets. Hij start makkelijk
en maakt yan die mooie geluiden. En
zo 'n  Cuzz i  heef t  'ba l len  

. . .  Ach  t  i s  maar
wdar  Je  op  reL . . .

Numero uno
Ceen verg iss ins .  we eaan he t  n ie l  over' b  

" '  b '

bromfietsen hebben, daarwoor moeten
we naar  hc t  b lad  Bromí ie ts .  Want  deze
Mond ia Í  wJb voor  de  Zu ida f r i kaanse wet

dan ne l  een bromrner ,  w i j  kunner r  he l
toch  be ter  over  een v i j f t ig  cc  racer  heb-
ben. In Zuid-AÍrika geldt geen trapper-
plicht hééft ook nooit gegolden. A11e
zestienjarlgen opgelet! Ook de snelheid
was vrij... Dus juist de meest exotische
\ a r i a n t e n  v a n ' b r o m m e r s '  g i n g e n  d a a r
naaÍtoe. Supersnelle Kreidler raceÍs, a1le
Italiaanse merken en ook snelle, onge-
knepen Honda's scheurden met 80 tot
100 over de zandr.vegen. Dus zo'n sne11e
Mond ia l  pas t ,  la len  we zeggen,  in  l re t
l a n d s c h a p . . .  M a a r  d e z e  i s  w e l  h e e l

b i j zonder .  zo ie ts  hoor t  de  fabr iek  e jgen

lijk niet te verlaten. Tony heeft namelijk
d e  h a n d  g e l e g d  o p  

' n u m e r o  
u n o ' .  l a w e l ,

echt de allereerste die ooit gebouwd is.
Het was ook al zo n zoektocht ndrr een
motor-en framenummer... Ja, dat streep-
je rvás dus toch het nummerl Via de
t o e n n r a l i g c  i m p o r i e u r  n  i s l  S a n d e l l
con tac t  te  leggen tne l  mensen van de
voormalige fabriek. Normaal gespÍoken
i s  I t a l i a a n s e  a d r n r n i s L r a t i e  n e t  z o i e t s  a l s
I l a l i a a n s  e l e n .  S p a g h e L t i  i s  l e k k e r . . .  M a . r r
j a .  h e t  w a s  t e  a c h t e r h a l e n ,  d i e  n u n r m c r
één was inderdaad naar de importeur in
Pretoria gegaan. De fabriek kon de
cen len  Boed gebru iken,  dus  n i l<s  muse-
umgec l . tch tc .  Wel  k reeg Sande l l  een
keur ig  cer t i f i ca . . r l  da t  schr iÉ te l i j k  beves t ig -
de dat zijn Mondial echt de eerst-
gebouwde Supcrspor t  i s .  Echt  geres l . ru

Íeerd is de ranke pijl niet. Natuurlljk, het

lakwerk is gedaar; maaÍ de techniek was

compleet. En kennelijk was er niet teveel
mee gereden door een of andere zestien-
ja r ige ,  wanL h i j  ' l ee fdc  nog ' .  Zeer  ge luk
k ig ,  wan l  wet te l i i k  mocht  he t  dan een
brommer zijn, dat ís het echt niet. Zes

versnellingen, ln klelne series gemaakte

watergekoelde cilinder en kop, een

Cer ian i  race  vork je ,  handgebouwde

i rames;  r ree ,  r i j ke  boerenzoonf jes  rverden
venvend.

Tony'steekt veel wienden aan' met die

veeizijdige veÍzameldrift. Velen moesten

eers t  wennen ddn hc t  idee 'n ie t -Ense lse

oiltt,.r.. l  -rr,. 
""o.rirr;"-*ï;; i

het alsmaar gezelliger blj klassieker-
e \enementen in  de  reg io  Johannesburg .

Het gebeurt niet vaak dat carters mooie onderdeLen zijn, maar nu een keer wel.
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