ieses Motorrad ver-

stromt den Renngeist

der spdten achtziger
Jahre. Handfeste Ware, gebaut
mit einem scharfen Auge fir
Funktion und Proportion, und
vor allem mit einem tiefen und
langen Blick in die Haushalts-
kasse.

Ihren Ursprung findet diese
Moto Guzzi in der Bepono-
Renngemeinschaft. Eine Oden-
wilder Connection, die in der
deutschen BoT-Rennserie iiber
lange Jahre ein gewichtiges
Wortchen mitzureden hatte.
Bepono, dieses Akronym steht

Packt den Twin bei den Hornern: Jochen Biischer hat 30 Jahre Guzzi intus

fiir die Herrschaften Bergoint,
Polte und Noworzyn. Hohe-
punkt ihres Schaffens war zwei-
fellos ein Eigenbau-Renner mit
einem selbst entwickelten V-
Twin, der unter Verwendung
zweier KTM LC4-Zylinderein-
heiten entstand. Sozusagen der
Urahn der heutigen KTM RC 8.
Technik-Guru Denis Bergoint
blieb dem Thema auch in pro-
fessioneller Hinsicht treu. Er
betreibt heute einen renommier-
ten Betrieb fiir hochklassige
Titan-Spezialanfertigungen.
Die zweite Schaltstelle, die in
dieser deutschen Guzzi-Welt ins
Spiel kommt, ist die des heutigen

Moto Guzzi-Hindlers Reinhard
Bicker. Der Miinsteraner hilt
im norddeutschen Raum die
Guzzi-Flagge ganz weit hoch.
Sein heimeliges Ladengeschaft
in einer alten Weberei im Stadt-
teil Laer ist so etwas wie die
Wallfahrtstittte fiir alle schwer
beladenen oder quitschver-
gntigten Guzzi-Eigner zwischen
Frankfurt, Hamburg, Braun-
schweig und Rotterdam.
Backer selbst gehorte damals
inder deutschen BoT-Rennszene
zur Speerspitze der schnellen
Guzzi-Treiber und ist deshalb

mit geborstenen Kurbelwellen

ebenso vertraut wie mit zer-
dengelten 48er Einlassventilen.
In Bickers Rennfundus nimmt
jedenfalls das hier gezeigte
Motorrad seinen Anfang.
Jochen Biischer, der heutige
Besitzer, gehorte Ende der acht-
ziger Jahre ebenfalls zu den
Akteuren in der Battle of the
Twin-Rennklasse. Auf Guzzi
war der junge Mann ohnehin
gepolt, bereits seit 1978 bug-
sierte er eine Einser Le Mans
durch das Miinsterland. Mit
Reinhard Bicker quasi in unmit-
telbarer Nachbarschaft fanden
sich da zwei Briider im Geiste,
und 1990 iibernahm Biischer

5,

Aufwindiges

Blasrohr. Nach den Kriimmern
wéchst der Querschnitt

der Eigenbau-Auspuffanlage
kontinuierlich an

BEPONQK&&ZZI
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In den wilden Tagen, als die groBen Viertakt-Twins noch in einer eigenen
Rennklasse um Ruhm und Ehre aufeinander gehetzt wurden, da galt die POWER AUS
MANDELLO DEL LARIO als aussichtsreicher Grundstock fiir einen Platz auf

dem Siegerpodest. Die alten Schlachtkreuzer von damals sind heute auf dem Weg
zum Klassik-Racer. Auch wenn sie immer noch furchtbar schnell sind

TEXT: JO SOPPA FOTOS: GLANZEL (1), SOPPA
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das rennerprobte Bepono-Fahr-
gestell aus dem Fundus von
Guzzi-Spezl Reinhard Bicker.
Was folgte, war das vielleicht
Schonste, was einem Motorrad-
fahrer im speziellen, aber einem
Guzzi-Fahrer im Besonderen
passieren kann: Ich baue mir
mein Motorrad selbst.

Bischer komplettierte das
Zentralrohr-Chassis mit der
allerersten Upside down-Gabel,
die es ab 1990 in der Suzuki
GSX-R 750 gab, hinten tiber-
nimmt ein angepasstes White
Power-Federbein die Feder-
und Dampferarbeit.

Ganz modern rollt diese
Renn-Guzzi auf 17-Zoll-Ridern.
Vorne mit der Suzuki-Serien-
felge im Format 3.50x17, hinten
in Gestalt einer edlen Techno-
magnesio-Felge in der Dimen-
sion 5.50x17 Zoll. Fiir den
notigen Pistengrip garantieren
Metzeler Rennsport-Pneus.

Tank und Sitzbank gestaltete
Jochen Biischer in Eigenregie,
wobei er sich beim Sitzhocker
zweifellos von der markanten
Brotlaib-Héckerform der japa-
nischen Over-Ducati inspirie-
ren liefd.

In langen Jahren angesam-
meltes Know how steckt wohl
verborgen im Guzzi-Motor.
Etwa die erleichterte Kurbel-
welle, die zur optimalen Aus-
gestaltung der Kurbelwangen
im aufwindigen Erodierungs-
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Es muss nicht immer Veglia sein. Auch der Krober-Drehzahlmesser passt

verfahren bearbeitet wurde. Ein
Verfahren, das ansonsten etwa
bei der Herstellung von Tief-
zieh- oder Spritzgusswerkzeu-
gen dann zum Einsatz kommt,
wenn die komplizierten Formen
mit mechanischen Bearbeitungs-
verfahren nur schwer oder gar
nicht zu erzielen sind. Oder, und
auch das ist ein wichtiger
Grund, wenn die Oberfliche
keine Frisspuren und damit
potentielle Schwachstellen zur
Rissbildung aufweisen darf.
Fiir solide Betriebssicherheit
stehen auch die kugelgestrahlten
Stahlpleuel aus der Schmiede
des amerikanischen Spezialisten
Carrillo. In Kombination mit
den 92er Schmiedekolben erge-
ben sich exakt 1037 ccm Hub-
raum. Serienmaflige, aber fein

[

Lange Trichter bringen Drehmoment. Der Guzzi-Motor wurde in erster Linie auf Zuverldssigkeit getrimmt

bearbeitete Zylinderkopfe aus
der Moto Guzzi Le Mans 4
bereiten die Power iiber obli-
gatorische 40er-Rundschieber-
Vergaser von Dell’Orto auf. Auf
der Gegenseite entfleuchen die
Abgase Uber eine Eigenbau-
Auspuffanlage, deren Besonder-
heit der kontinuierlich konisch
anwachsende Querschnitt ist.
Da steckt jede Menge Blech-
arbeit drin.

Getrimmt ist der Motor auf
einen ausgeglichenen Dreh-
momentverlauf und vor allem
auf Standfestigkeit. 95 PS bei
8000/min sind lange nicht das
maximal Machbare, was aus
einem Guzzi-Zweiventiler dieser
Hubraumgrofle geschiirft wer-
den konnte. Als Just-for-fun-
Renner muss es der Mandello-

Guzzist seit
1978: Jochen
Biischer, 49,
BoT-Fan und
ausgefuchster
Hobby-Racer



Klopfer heute nicht mehr um
Platz und Sieg fighten, sondern
dem Mann am Lenker kontem-
plative Vollgas-Momente ver-
schaffen. Momente, die abends
in fideler Guzzisten-Runde in
der Boxengasse noch lange nicht
ihren Abschluss finden. So eine
Renn-Guzzi bietet echten Mehr-
wert. Besitzer einer Yamaha R1

oder einer Honda Fireblade
werden an dieser Stelle zwar
miide licheln. Aber sie kennen
es nicht, das Gefiihl, wenn die
tber viele Jahre priparierte
Guzzi im Abendlicht gentiss-
lich mit den abkiihlenden Kiihl-
rippen ithrem Besitzer zuknis-
tert und sagt: Hey, wir zwei
gehdren zusammen. O

 Die knuftige
Frontverschalung im
~ unvermeidlichen
 Le Mans 1-Design
ist rahmenfest
‘montiert

TEGHNISCHE DATEN: BEPONO-MOTO GUZZI 1037 RACING

Preis: Ligbhaberstiick

Leistung: 95 PS (70 kW) bei 8000/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, luftgekiihlt. Zwei Ventile pro Zylinder, ohv. Bohrung x Hub
92 x 78 mm, Hubraum 1037 ccm, Verdichtung 10,5. Zwei Dell’Orto-Rundschiebervergaser, @ 40
mm, mit offenen Ansaugtrichtern. Demontierter Elektrostarter. Start iiber Rolle oder mittels
Anschieben. Fiinfganggetriebe, Endantrieb gekapselte Gelenkwelle (Kardan)

Fahrwerk: Zentralrohr-Briickenrahmen aus Stahl, Typ Bepono. Upside down-Telegabel, Typ Suzuki
GSX-R 750, Modell 1990. Hinten Stahlrohr-Cantileverschwinge mit White Power-Monofederbein,
voll einstellbar. FelgengroBen 3.50x17 vorn, 5.50x17 hinten. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten
180/55ZR17, Metzeler Rennsport. Doppelscheibenbremse vorn, @ 320 mm, mit 19er Brembo-
Radial-Handpumpe und Nissin-Vierkolbensétteln. Braking-Scheibenbremse hinten, @ 220 mm.
Radstand 1510 mm

Besitzer: Jochen Biischer, Amtmann-Daniel-StraBe 5, 48356 Nordwalde, Telefon (02573) 958222




