Moto Guzzi 850 Le Mans

ONGEMAKKEN
VOOR LIEF

Menig motorbezitter zou na de zoveelste reparatie zijn
of haar motor maar wat graag van de hand doen,
maar niet als je de trotste bezitter bent van een Moto
Guzzi 850 Le Mans uit 1976. Jan van Dooren is al 34
jaar verknocht aan het Italiaanse merk en daar ziet hij
zelf geen verandering meer in komen.

k heb maar nooit de moeite geno-

men om uit te rekenen wat deze
motor me in al die jaren aan onderhoud
heeft gekost. Het zou wel gemakkelijk
kunnen, want alle onderhoudsfacturen
heb ik nog in mijn bezit. Teo Lamers
Motorrijwielen, en daarvoor Motorhuis
Eindhoven, hebben een goede klant
aan me gehad. Maar het karakter van
een Moto Guzzi 850 Le Mans weegt
ruimschoots op tegen de extra onder-
houdskosten.”
Het moge duidelijk zijn dat we hier met
een echte Moto Guzzi-fan te maken
hebben, maar niet iemand met een
blind fanatisme. De 54-jarige Jan van
Dooren uit Deventer (maar getogen
Brabander) beseft heel goed dat er
kwalitatief betere motoren rondrijden
dan zijn 850 Le Mans, maar het speci-
fieke karakter en de simpele techniek
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winnen het bij hem van de ongemak-
ken. Al is ook dat laatste betrekkelijk,
want in 2011 is hij zonder een centje
pijn (behalve aan zijn polsen) naar de
Moto Guzzi-fabriek in Mandello del
Lario gereden.

ALLES WENT

Janvan Dooren, van beroep CAO-con-
troleur in de taxibranche, is al vanaf
1977 fanatiek motorrijder. Na twee jaar
op een Honda CB450 rondgereden te
hebben kwam in 1979 de Moto Guzzi
850 Le Mans in beeld. Jan: “De motor
was drie jaar oud en er stond bijna
30.000 km op de teller. De technische
eenvoud en de strakke uitstraling
trokken mijn aandacht. Of simpel
gezegd, ik vond (en vind) het een
prachtige motor. Een Triumph Trident
stond in 1979 ook op mijn verlanglijstje,



Tekst en foto's: Peter van der Sanden

e onder de ‘motorkap’ kijken!
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Scheurtje in de balanspijp, het enige
zichtbare manco aan de 850 Le Mans.

maar die ging mijn budget te boven.
Voor 4750 gulden (ca. 2200 euro)
kocht ik destijds mijn 850 Le Mans. Uit
het logboek wat bij de motor zat bleek
dat ik de derde eigenaar was. De beide
vorige eigenaren hadden netjes bijge-
houden wat er aan de motor was
gesleuteld en dat bijhouden heb ik al
die jaren vrij nauwkeurig voortgezet.
Nou ja, feitelijk komt het erop neer dat
ik netjes alle facturen heb bewaard,
want zelf sleutelen doe ik nauwelijks.
Mijn 850 Le Mans is vrijwel alle jaren in
onderhoud geweest bij Moto Guzzi-
specialist Teo Lamers in Nijmegen. Dit
bedrijf is al 30 jaar exclusief Moto
Guzzi-dealer.”

Zoals gezegd kocht Jan zijn 850 Le
Mans voor ca. 2200 euro. De laatste
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Losse stekkertjes komen de hetrouwbaarheid niet ten goede.

taxatie in 2011 kwam echter uit op een
bedrag van 9500 euro. Jan: “Dat is dan
weer het mooie van dit model, al valt de
waardevermeerdering wel helemaal
weg tegen de kosten die ik heb gehad

, De taxatie-
waarde ligt

ver boven de

aankoopprijs.

om de motor in deze staat te houden.
Maar spijt van mijn aankoop heb ik
nooit gehad. Het rijplezier met de 850
Le Mans maakt alles goed. Toen ik de
motor kocht was ik op de hoogte van de
zwakke punten van dit model. En alles

went, zelfs het lastige schakelen en de
allesbehalve comfortabele zithouding.

AANPASSINGEN

Dat Jan van Dooren een echte Guzzi-
fan is blijkt wel uit het feit dat er nog
twee van deze Italianen in zijn schuur
staan. Jan: “Een tijdje terug heb ik een
oude versleten 850 Le Mans Il gekocht.
In eerste instantie voor onderdelen,
maar bij nader inzien heb ik toch het
plan opgevat om de motor te restau-
reren en er een caféracer van te maken
waarmee ook op circuitdagen gereden
kan worden. Het gaat me behoorlijk wat
tijd kosten om alle onderdelen bij
elkaar te verzamelen, maar dat is
gewoon een stuk hobby. Het project
hoeft niet volgende week af te zijn. In
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K&N filters i.p.v. open kelken, dat scheelt
een revisie.

2005 heb ik als extra motor een Moto
Guzzi-caféracer gehad. Die motor was
z0 extreem gebouwd, daar kon ik met
moeite 100 km achter elkaar mee
rijden. Voor de kilometers heb ik
momenteel een Moto Guzzi Breva 1100.
Een geweldige motor, totaal anders dan
mijn Le Mans, maar nog steeds een
echte Moto Guzzi."

Nadat Jan van Dooren in 1979 zijn 850
Le Mans had aangeschaft zijn er vooral
in de beginjaren wat aanpassingen
gedaan. De valbeugel zat er al op (heeft
zijn nut nog niet hoeven te bewijzen)
maar de (lelijke) zwarte uitlaten werden
vervangen door chromen exemplaren.
Jan: “De originele sportbuddy is al vrij
snel vervangen door een wat comforta-
beler exemplaar van een Le Mans I,



maar voor iemand achterop blijft het
nog steeds behelpen. Ook voor de wat
langere bestuurder, zoals ik, is het nog
steeds behelpen. Met een lage zit en
hoog geplaatste voetsteunen krijg ik al
snel last van mijn knieén. Zo was het op
de lange reis naar Italié behoorlijk
afzien. Maar de geweldige indrukken
onderweg, vooral in de Alpen, deden de
pijn snel vergeten.”

De eerste eigenaar had de originele
ontsteking vervangen door een eigen-
bouw exemplaar. Maar onderweg in
Duitsland gaf die ontsteking na een
paar jaar de geest. Jan: “lk heb daarna
gekozen voor een contactpuntloze
ontsteking van het merk Piranha welke
tot nu toe probleemloos heeft gefuncti-
oneerd. VDO-oliedruk- en temperatuur-
meter zorgen niet alleen voor een wat
voller dashboard, maar geven me ook
het vertrouwen dat beneden in het blok
allein orde is. De montage van een
voorvorkstabilisator voorkomt ‘tor-
deren’ van de voorvork. Met het inte-
grale remsysteem, waarbij met de
voorrem alleen de rechterschijf remten
met het voetpedaal de schijf achter
plus de linkerschijf voor, is zo'n stabili-
sator wel op zijn plaats. Bij 55.000 km
is de nokkenasketting vervangen door
een aluminium tandwieltrein die tot nu
toe probleemloos is blijven functio-
neren. Bij 76.000 km zijn er stalen
remleidingen opgekomen voor een
beter gevoel met remmen. Alles bij
elkaar lijkt dat een hele waslijst, maar
uitgesmeerd over 37 jaar valt het wel
mee.”

- distributietandwielset s
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- VDO-olietemperatuurmeter

- sportuitlaten

- rvs remleidingen

de Moto Guzzi Le Mans 850 niet snel
meer aantreffen. Daarvoor moet je
bij verzamelaars, hobbyisten en
gespecialiseerde motorzaken zijn.
Een duidelijke richtprijs is niet te
noemen, want dat hangt helemaal af
van de staat van de motor. Voor een
gaaf exemplaar moet je al gauw op
£10.000 rekenen. Voor een geheel
gerestaureerde Le Mans 850 gaat de
prijs zelfs richting € 20.000.

WEBSITE

Zoals eerder al vermeld heeft de 850
Le Mans een behoorlijk bedrag aan
onderhoud gekost, maar toch ziet Jan
van Dooren zijn 850 Le Mans zeker niet
als een onbetrouwbare motor. Jan:
“Vaak zijn het dezelfde regelmatig

Uhh..., het zat net toch ook zo? ‘

terugkerende problemen en dan
springt het elektrische deel in het oog.
Maar nadat de contactpuntjes plaats
hebben gemaakt voor een elektroni-
sche ontsteking is er al veel ellende
opgelost. Wel gingen nog een keer de
rotor en een diodeplaat stuk. En wat

)

ook een terugkerend ritueel is gewor-
denis het vervangen van de accu. [k
ben de tel kwijtgeraakt, maar om de
paar jaar, zelfs met druppelaar, moet er
een nieuwe in. Bij een 850 Le Mans
moet de accu 100% zijn om de motor
te kunnen starten. Lekkage van de
krukaskeerring en de versnellingsbak-
keerring is iets wat enkele malen is
voorgekomen en ook de koppelings-
platen zijn een paar keer vervangen.
Twee keer is er een nieuw contactslot
geplaatst en meerdere keren is de
aandrijving van de kilometertelleraan-
drijving gerepareerd. Maar dat zijn
allemaal zaken waarmee je onderweg
niet stil komt te staan. De grootste
ingreep heeft in 1992 plaatsgevonden
bij een kilometerstand van 76.000. Een
algehele revisie was noodzakelijk
geworden. De eerste 30.000 km zijn
met open kelken gereden. Nu zitten er
K&N-filters op, maar toen had al het
vuil rechtstreeks toegang tot de cilin-
ders. Vroeg of laat kun je dan natuurlijk
problemen verwachten. Er zijn toen o.a.
nieuwe cilinders opgezet. Mijn 850 is
toen een 950 geworden. Dat is mij
tenminste destijds (20 jaar geleden)
verteld. Vreemd genoeg staat op de
factuur, nu ik het nog eens controleer,
niks over nieuwe cilinders of zuigers. Ik
heb ze in ieder geval nooit betaald. Na
de revisie was de motor sterker onder-
in. Dat zou aan de grotere cilinderin-
houd kunnen liggen."

In 2011 is het plaatwerk opnieuw
gespoten. Jan: “lk had een van de
schildjes verloren. Daarvoor moest een
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Moto Guzzi kwam eind 1975 met de
850 Le Mans (kreeg officieel niet de
toevoeging ‘I') op de markt, in 1979
volgt de 850 Le Mans II. Het belang-
rijkste verschil tussende lendell
is de volle(re) kuip. De | heeft een
rond schermpje, bij de Il is dat veel
hoekiger en groter. De 850 Le
Mans Il werd gebouwd van 1982
tot 1985. De verschillen tussen de
I/11 en de Ill zijn er vooral op tech-
nisch vlak waarbij de cilinders het
meest in het oog springen (vier-
kanter in plaats van afgeronde
vormen). Verder is het hele blok
onder handen genomen. Zo is het
carter vande lll 3 mm dikker dan
dat van z'n voorgangers. Aan het
kuipje, wat weer een andere vorm
kreeg, werd veel aandacht besteed.
Over welke Le Mans je het ook hebt,
het zijn allemaal racemodellen die
gemaakt zijn om hard mee te
rijden. Dat brengt de zithouding
met zich mee. Heb je snelheid dan
is de zithouding perfect. Naast de
drie 850cc-types is er van 1986 tot
1994 ook een Le Mans 1000
gebouwd. De nieuwe generatie
Moto Guzzi Le Mans V11is er vanaf
2001. Moto Guzzi is overgenomen
door Aprilia waarna beide merken
later bij de Piaggio-groep terecht
zijn gekomen. Vanaf dat moment
was er weer geld voor ontwikkeling
wat duidelijk te zien is aan de
nieuwe Moto Guzzi's. Na moeilijke
jaren zit het merk weer in de lift.
Bij verzamelaars is de Le Mans
850 (1) het meest geliefd, wat tot
uitdrukking komt in de bedragen
die worden neergeteld (€ 8 tot

€ 18.000) voor dit type Moto
Guzzi.
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nieuw in de plaats komen en dat
schildje moest vervolgens gespoten
worden in de originele kleuren. Omdat
de kwaliteit van de lak van de tank en
spatborden te wensen overliet, heb ik
toen meteen alles opnieuw laten
spuiten. Het frame heb ik zelf met
zwarte lak bijgewerkt, maar ik over-
weeg nu om het frame een keer te laten
spuiten of coaten. En dat geldt ook voor
de wielen die niet meer in zo'n beste
conditie verkeren.”
Hoewel Jan van Dooren al het onder-
houd uitbesteedt, omdat hij zelf geen
techneut is, heeft hij wel een internet-
site gebouwd waarop een schat aan
informatie over de 850 Le Mans te
vinden is (www.vdcon.nl). Jan: “Op een
gegeven moment had ik zoveel motor-
bladen verzameld dat de zolder het
bijna begaf. En verder had ik door de
jaren heen niet nagelaten alles te verza-
melen wat met een Moto Guzzi 850 Le
Mans te maken had. Dat allemaal
zomaar weggooien kon ik niet ver-
kroppen. Ik heb toen al het materiaal
gescand en overzichtelijk op een site
gezet. Als ik vooraf geweten had hoe-
veel werk dat op ging leveren was ik er
niet aan begonnen. Maar nu ik zie hoe
vaak de site wordt bezocht, vanuit de
hele wereld, ben ik best een beetje
trots.”
Voorvorkstabilisator en stalen
OP DE BRUG remleidingen.
Als Jan van Dooren op een vrijdagoch-
tend bij Van Sleeuwen Motoren in
Volkel arriveert is het eerste wat opvalt

hoe klein zo'n 850 Le Mans is. Dit dan 19.000 km
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Het contactslot is al twee keer
vervangen.

vooral in vergelijking met de huidige 22700 km

generatie motoren. Een 850 met 32.400 km

41.500 km

banden die je eerder op een bromfiets

dan op een zware motorfiets verwacht. 45.000 km

49.700 km

Bij de eerste aanblik wordt duidelijk dat
we hier met een goed verzorgde motor 50.500 km

van een echte liefhebber te maken 55.000 km

hebben. Gerard van Sleeuwen maakt 57.000 km
eerst een proefrit alvorens de motor op

de brug wordt gezet. Net als de eige- 60.700 km

naar vindt ook Van Sleeuwen het scha- 71.000 km

kelen lastig (grote slag tussen de

eerste en de tweede versnelling). 76.500 km

Gerard: “Voor de rest voelt alles nog

heel strak aan inclusief de remmen, al 83.000 km

valt de remwerking niet te vergelijken 90.000 km

met die van moderne motorfietsen. Dat

is maar goed ook, anders zou dat bete- 105.000 km

kenen dat er in 40 jaar niets zou zijn

verbeterd.” 110.000 km

113.000 km

Dat er met deze Moto Guzzi nooit in de
pekel is gereden is te zien. Geen ver-
weerd aluminium of roestplekken. De
eigenaar vindt de velgen niet mooi

118.000 km

meer, overweegt om ze te laten coaten, 125.000 km

maar gezien de leeftijd van de motor




Het kenmerkende kuipje van het eerste
type 850 Le Mans.

Een Guzzi onderonsje.

ziet het er nog niet zo slecht uit. De 6
mm dikke remschijven zijn nog de
originele. Gerard: “lk denk niet dat die
vaak bij een Guzzi vervangen hoeven te
worden. De schijven zijn van staal en bij
de minste regen roesten ze. Soms zo
erg dat na een regenbui het wiel niet
meer draait, omdat de remblokken aan
de schijf vast zitten. Slijten doen deze
schijven amper. Ik meet slechts een
verlies van een paar tiende mm."

Het blok is perfect oliedicht. Jan: “Daar
ben ik altijd erg alert op. Ik heb een
vreselijke hekel aan olie op het blok. Bij
de minste lekkage, al is het maar een
beetje zweten, zijn de keerringen of
pakkingen vervangen. Om de paar jaar
was er wel een lekkage, maar nooit zeer
ernstig.”

Op de wiellagers na, die al eens preven-
tief zijn vervangen, is het overige lager-
werk nog origineel en in goede staat.
Negens speling te ontdekken.

De uitlaatbochten zijn de originele; bij
de balanspijp zit aan de linkerkant een
scheurtje. De eigenaar is van plan om
het complete uitlaatsysteem, inclusief
de dempers te vervangen. Of de dem-
pers opnieuw verchromen. “Dan zou ik

Robuuste slijtvaste schijven.

eerst maar eens informeren wat dat
gaat kosten”, aldus Van Sleeuwen. “De
prijs van verchromen valt wel mee,
maar het ontchromen, het oude
chroom moet er eerst af, is een kost-
bare aangelegenheid. Ik verwacht dat
nieuwe dempers goedkoper zullen
zijn."

,) "Rijden met de
850 Le Mans

zorgt altijd nog

voor een grote
kick.”

Als er één motor is waarbij je gemak-
kelijk de compressie kunt meten dan is
het wel bij deze. Met ruim 11 bar komt
de druk overeen met de prestatie van
het blok. Het olieverbruik van de 850
Le Mans is nihil te noemen. Op elek-
trisch gebied is de Guzzi weer helemaal
bij de les: nieuwe knipperlichten, nieuw
contactslot, nieuwe claxon en een
verse accu. Met bijladen wordt krap de
13 volt gehaald. Gerard: “Voldoende
voor deze motor, maar zou je bijvoor-

beeld handvatverwarming monteren
dan kom je in de problemen.”

De vering van het oude beestje is nog
prima. Achter zijn vrij verse Koni's
gemonteerd. Jan: “Voor heb ik bij onge-
veer een ton een luchtondersteunde
voorvork geplaatst.”

Na bijna 40 jaar wordt Italiaans rubber
en kunststof er niet mooier op. Jan:
“Handvatten, voetsteunrubbers en
schakelaars zijn bijna allemaal ver-
vangen. Dat houdt de motor mooi
strak. Het geeft niet dat je aan de
motor kunt zien dat ermee geredenis,
het is tenslotte nog geen museumstuk,
maar ik wil deze 850 Le Mans wel in
topconditie houden.”

Hoewel 37 jaar oud, valt er volgens Van
Sleeuwen, afgezien van het scheurtje in
de uitlaat, niets op aan te merken. Het
spreekt voor zich dat Jan van Dooren
niet planis om zijn 850 Le Mans van de
hand te doen. “Afgezien van het feit dat
de waarde van deze motor alleen maar
toeneemt ben ik ook veel te veel aan
deze motor gehecht om hem te ver-
kopen. De kilometerstand zal jaarlijks
niet meer spectaculair stijgen (daar
heb ik nu de Breva voor), maar ik wil de
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motor wel graag in topconditie houden.
Rijden met de 850 Le Mans zorgt altijd
nog voor een grote kick."” €€

OOK EEN
MARATHONMOTOR?

Heeft jouw motor ook een
respectabele kilometerstand
bereikt én ken je de historie?
Meld je dan aan voor een
grondige inspectie door onze
specialisten! Stuur een mail
aan marathonmotor@mps
adventure.nl met je contact-
gegevens en informatie over
je motor zoals merk, type,
bouwjaar en kilometerstand.
Meer info is te vinden op
www.mpsadventure.nl.
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