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er Tonti-Rahmen hing

schon so lange von der

Decke im Keller, dass

ich beim Hantieren an
der Werkbank schon automatisch
den Kopf einzog. Bis die Kinder
fragten: ,,Papa, was ist denn das?“
Unwillkiirlich rieselte die Erinne-
rung warm durch mein leibgeist-
seelisches Sensorium. Ja, die Einser
Le Mans, sie war seinerzeit schon
eine gottliche Erscheinung.
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Windgesichter werden sich erin-
nern: In den spiten sechziger und
frithen siebziger Jahren waren die
V7 Sport, die 750 S beziehungs-
weise die S3 mit 742 Kubikzenti-
meter groflen V-Twins die Sport-
modelle von Moto Guzzi. Ab 1971
probierte man es im Werk mit 838
cem, und sogleich triumphierte der
fliegende Adler vom Comer See—so
zu sehen im stilistisch nach wie vor
wundervollen Wappen auf den Tank
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—1inRennen wie Monza und Le Mans.
Was folgte, war ein engelsgleicher
Elektroschock fiir die Italo-Liebha-
ber. 1975 stahl die erste Le Mans auf
dem Mailinder Salon allen PS-stir-
keren Japan-Brennern die Schau.
Zierlich und formvollendet betdrte
die rotschwarze Grazie dazu noch
mit einem atemberaubenden Ton aus
selbstredend nicht zulassungskon-
formen Lafranconi-Auspufftiiten.
Wir Fans lernten die raren Echos in



Da blitzte sie unverkennbar aus dem Regal. Die originale Guzzi-Sitzbank mit ihrem charakteristischen Kantendesign

Sie war die groBe Jugendliebe. Die

MOTO GUZZI LE MANS. Doch irgendwann
zeugten nur noch ein paar im Keller
vergessene Einzelteile von einstiger Zwei-
zylinder-Grandezza. Dann wurde

das Feuer neu entfacht
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der europaweiten Motorradjour-
naille in- und auswendig: funktional
ohne Firlefanz, Dampf von unten
‘raus, unter Schutzgas geschweifiter
Rahmen aus Chrommolybdin-
Stahl, in stabilen Dreiecksverbinden
arrangiert. Agil wie ein Tropfchen
Wasser. Kurz gesagt: eine pure Fahr-
maschine, rot, laut, schnell.

ITALO-CAVALLOS GEGEN REISKOGHER
Was habe ich gejobbt, auch heim-

lich, anstatt in die Schule zu gehen.
Ganz narrischund von dem Wunsch
erfiillt, diese mechanische Skulptur
aus Anmut, Grazie und Kraft bald-
moglichst zu besitzen.

Und was haben die lieben Freun-
de, allesamt mit 100 PS starken
Honda, Kawa, Suzi und Yamaha
beritten, gespottet: Betonmischer-
Motor, launische Diva, Dauerbau-
stelle. Und doch fuhren wir mit
offenen 70-Lafranconi-PS den wacke-

ligen Reiskochern in der Pampa
davon. Bald waren es drei Le Mans
in der Gegend. Die vom Raffael,
Gustl und meine, mitten drin im
Italo-Kern, zu dem auch ein paar
wenige Aermacchis, Benellis, Ducatis,
Laverdas, Morinis und damals
hochst erlesene MV Agustas gehor-
ten. Das alles spielte so um das Jahr
1976. An jeder aus dem Gedichtnis
gefischten Erinnerung klebte so-
gleich die nichste. >
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Flugs war der Rahmen vom
Haken. Was sich noch fand im Kel-
ler? Giilden beschichtete Magni-
Rader in 18 Zoll und hinten vier Zoll
breit, Brembo-Bremsen mit den zeit-
typischen Gussscheiben, Getriebe,
Antrieb, Kreuzgelenk, die kantige
Original-Sitzbank komplett mit
zugehorigem Riicklicht, die kleine
Frontscheibe, Lafranconis, 40er-
Dell’Ortos, fiir breite Bereifung
gequetschte Hinterrad-Schwinge
und sogar eine Marzocchi M1R-
Gabel inklusive gefrister Briicken
von einem jingeren Projekt.

Unglaublich, was so ein Keller
gebiert an Gesammeltem, Erbeute-
tem, Getauschtem. Schon ab den
Endsiebzigern hatte ich fir eine
mogliche Kaltverformung des Juwels
vorgesorgt und reichlich Teile ge-
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schachert und zum Gliick gehortet
und nicht weiter verhokert. Fast alles
lag nun parat, es fehlte nur der
Motor. ,,Da kannst du einen von mir
haben®, klingelte mein Tiibinger
Studienfreund durch, ,,habe eh noch
drei davon liegen.“

Zum Doppelziinder-Rundmotor
gesellte sich iiber diverse Quellen ein
rostfreier Tank, hier trodelten weifle
Veglia-Instrumente ein, ein guter
Mensch aus Oberbayern stiftete
zwel 47er-Lenkerstummel, ein wei-
terer Angefressener zwei der selte-
nen Seitendeckel. Eingetauchtin den
Kosmos der Guzzi-Manicas, lieflen
sich die gewlinschten Le Mans-Teile
aus dem Gespinst der sich ausbrei-
tenden Kontakte wie vom Weih-
nachtsbaum pfliicken. Was noch
fehlte, waren der Scheinwerfer,

Le Mans

und Le Mans.
Nicht ganz
original, dafiir
mit Geschichte.
Das néchste
Guzzi-Projekt
steckt bereits

in den Start-
lochern
Zupfen am
Tommaselli-

Gasgriff. Nur damit
ist das Le Mans-
Erlebnis ein voll-
kommenes

Lichtmaschinen-Deckel, Motoren-
entliifter, erleichterte Kupplung, 40er-
Krimmer und die zeittypischen
Stucchi-Fufirasten. Nur bei der
Elektrik und bei den P4-Zangen
nebst Radial-Handpumpe vorne
nahmen wir modernes ,Fremdma-
terial“ — weil es schon rum lag. Der
Rest war Zusammenstellen, Zusam-
menschrauben, extra Gabelbriicken
Frisen, Verfeinern, Nachoptimieren,
Lackieren und ein bisschen breiter
Beschlappen. Mit griffig-weichen
110er- und 150er-Gummis. ,Mer
kanns au ibertreibi“, meinte mein
schwibischer Guzzi-Freund. Den
Hauptstander hat wieder eine hilf-
reiche Seele aufgeflext und verbreitert
und wieder zusammen geschweifit,
damit nichts schleift.

Komplett montiert, wurde die
Le Mans schlieflich wieder in ihre
Einzelkomponenten zerlegt. Der
Rahmen sollte pulverbeschichtet wer-
den, die Aufbauten verlangten neuen
Lack. Rot mit schwarzem Finish,
nur keinen Chrom. Vom Herbst
iber den Winter werkelte ein gesel-
lige Schar, die Buben dazu. Die leb-
los angestaubten Teile aus dem Kel-
ler waren zu einem vitalen Ganzen
erbluht. Batterie anschlieflen, Sprit
rein, Herzklopfen. Die Gemisch-
anreicherung der Dell’Ortos aktiviert,
zweimal mit dem Tommaselli-Gas-
griff pumpen —und entschlossen den
Starterknopf driicken. Sie rumpelt,
schmatzt, rochelt. Dann ein raum-
fullender Rumms — und sie poltert
los. Kurze Gasstofle, das vertraute
Kippen um die Langsachse, wie hatte
ich es vermisst. Die 77er-Le Mans
lauft, das ist ein paar Helle wert.

GUZZI MACHT SUCHTIG

Dank geschmiedeter Mahle-Kolben
hat die 850er jetzt 948 ccm Hub-
raum. Kopfe, Kanile und Quetsch-
kanten wurden optimiert. Gute 70 PS
am Hinterrad. Aber Messwerte sind
unwichtig. Das Guzzi-Erlebnis geht
unter die Haut. Die Einser-Le Mans
ist Jahrhundertkunst der analog
mechanischen Welt. Kein bereifter
PC mit elektronischen Assistenz-
systemen. Es war ein Festund eine Art
Meditation, mitden Spezln aus schein-
bar nutzlos Gewordenem wieder ein
Traum-Motorrad zu machen. Die
Guzzi ist ein Gedicht, korperliche
und akustische Poesie. Und sie ist
nachhaltig. Seit geraumer Zeit hingt
wieder ein Tonti-Rahmen an der
Decke. Fiir einen Hunderter inklu-
sive Brief. Das nichste Projekt. Nix
Vintage — das ist die Zukunft. O



Regalansichten,

von denen jeder Guzzist
allzu gerne traumt.
Einbaufertige Le Mans-
Zylinder samt Kolben




