SZENE Ulis Geschichten: Deutsch-italienische Guzzi-Freundschaft

Im Jahr 1986 kaufte Roland Jeschke sich in
Italien eine gebrauchte Moto Guzzi Le Mans.

40 Jahre spater stoBt er in den alten Papieren
auf eine Telefonnummer und ruft sie spontan an.
Was dann geschieht, ist ein schéner Beleg dafiir,
dass echte Leidenschaft keine Grenzen kennt.

von Uli Béckmann Fotos RK/UB/privat

it 18 hab ich mir mein erstes
Motorrad  zugelegt, eine
Honda. Doch schon ein Jahr

spater kaufte ich meine erste Le Mans |
und ich stieg auf Moto Guzzi um. Ich war
damals gerade mal 19 und hatte schon
meine Marke gefunden, denn seitdem
fahr’ ich ausschlieBlich Guzzis.” In nunmehr
46 Jahren gingen dabei etliche Modelle
aus Mandello del Lario durch Roland
leschkes Hande, und natdrlich hatte jede
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sHarmonie aus Kraft und Fahrwerk*:
Anzeige der Deutschen Motobécane,
dem damaligen Guzzi-Importeur

Offen fiir Neues: Die 36-Dell-Orto-
Vergaser atmen absolut serienméBig
durch weit offene Trichter

Maschine ihre ganz eigene Geschichte — ¢

die der Sauerlander auch gern erzahlt,
Als er sein Smartphone ziickt und durch
den Fotobestand wischt, zieht ein Gutteil

ziger an mir vorbei: , Die V7 hab' ich damals
in Genua ... auf diese Le Mans hier bin ich in
Modena gestoBen ... und hier, in Mara-
nello ..." und so weiter, und so fort.
Roland bediente Mitte der achtziger
lahre als Spediteur die Routen nach Nord-
italien, war also standig dort unten und
staunte schon bald Uber die Preise fir

Papierkram: In alten Dokumenten stieB
Roland auf eine handgeschriebene
Telefonnummer - und wéhite sie einfach

gebrauchte ltalo-Schénheiten. ,Ich konnte

damals gar nicht fassen, wie glinstig die
Motorrader in Italien waren. Aber diese
Zeiten sind schon lange vorbel.”

Mit seiner ersten Le Mans blieb Roland
allerdings nur gut ein Jahr zusammen. Dann

zogenen Kurve seiner Hausstrecke von
einer Portion Split Gberrascht, so dass er

davon, die Le Mans jedoch erlag noch an
der Unfallstelle ihren Verletzungen.

Erstaunlich, wie giinstig
Motorrader in Italien waren

einen Sieg in der Battle of the Twins ein-
gefahren hatte. Die hat mir bis 1983 richtig
SpaB gemacht, aber dann musste ich sie
verkaufen. In dem Jahr hab’ ich mich mit

Doch den Entzug hélt Roland nur drei Jahre

vereinigt:
< Leandrc Tavernelli (r) und
n‘iEInC" Le Mans, die er auch |

--—nach knapp 40 Jahren safort erkennt
i I i

einmal die Tour nach Modena fahrt, be-

¢ ginnt er, seine Fiihler auszustrecken. , Einer
- der lokalen Lkw-Fahrer in Modena kam
. immer mit einer Falcone zur Arbeit, dem
. hab’ ich dann gesteckt, dass ich eine Le
| Mans suche. Der hat sich tatsachlich fir
wurde er auf der Ideallinie einer langge-

mich umgehdrt. Und schon als ich eine

| Woche spater wieder unten war, hatte er
~ eine fir mich gefunden. Namlich genau
mitsamt der Guzzi pl6tzlich in der Boschung -
lag. Roland kam mit leichten Blessuren :
i uns, die bei ihrer Prasentation im Jahr 1976
¢ mit ihren technischen Eckdaten aufhorchen
¢ lieB: knapp 850 Kubik, 70 PS, in 4,8 Se-
. kunden auf Hundert, 205 km/h Spitze.
i Das Guzzi die Le Mans damals tiberhaupt

»Ich hab’ mir direkt die néchste Le Mans |
gehalt, einen ehemaligen Racer, der aber |
fur die StraBe zugelassen war und sogar

diese hier."
Roland zeigt auf die Schénheit neben

auf die Rader stellte, war nicht unbedingt zu
erwarten. Nachdem das Werk den Sink-
flug der Motorradmérkte in den 1960er

¢ Jahren nur knapp Gberlebt hatte, war es
. erst kurz zuvor gemeinsam mit Benelli
- vomn argentinischen Ex-Autorennfahrer
¢ und Autornobilbauer Alejandro de Toma-
. meiner Spedition selbststindig gemacht -
| und saB standig im Lkw, ich hatte tber-
i haupt keine Zeit mehr.”
der Guzzi-Historie der Sechziger und Sieb-

so Uibernommen worden,
De Tomaso hatte den festen Ehrgeiz, es

- den Japanern zu zeigen, Die dominierten
| i langst den Markt und fiitterten ihn mit
i aus, und weil er inzwischen jede Woche !

einer nicht endenden Flut Hubraum- und

MOTORBADFAHRER & MOTORRAD NEWS 11/2025 B3



»Harmonie aus Kraft und Fahrwerk®:
Anzeige der Deutschen Motobécane,
dem damaligen Guzzi-Importeur

-y

Offen fiir Neues: Die 36-Dell-Orto-
Vergaser atmen absolut serlenmiBig
durch weit offene Trichter

Maschine ihre ganz eigene Geschichte —

die der Sauerlander auch gern erzahlt.
Als er sein Smartphone ziickt und durch

den Fotobestand wischt, zieht ein Gutteil

der Guzzi-Historie der Sechziger und Sieb-

ziger an mir vorbei: ;, Die V7 hab' ich damals
inGenua ... auf diese Le Mans hier bin ich in
Modena gestoBen ... und hier, in Mara-
nello ...” und so weiter, und so fort.
Roland bediente Mitte der achtziger
Jahre als Spediteur die Routen nach Nord-
italien, war also sténdig dort unten und
staunte schon bald Ober die Preise fiir

Papierkram: In alten Dokumenten stieB
Roland auf eine handgeschriebene
Telefonnummer — und wihite sie einfach

gebrauchte [talo-Schénheiten. |, Ich konnte

Motorrader in Italien waren. Aber diese
Zeiten sind schon lange vorbei.”
Mit seiner ersten Le Mans blieb Roland

zogenen Kurve seiner Hausstrecke wvon
giner Portion Split Oberrascht, so dass er
mitsamt der Guzzi plétzlich in der Béschung

davon, die Le Mans jedoch erlag noch an
der Unfallstelle ihren Verletzungen.

Erstaunlich, wie giinstig
Motorrédder in Italien waren

geholt, einen ehemaligen Racer, der aber
flr die StraBe zugelassen war und sogar

verkaufen. In dem Jahr hab' ich mich mit

Auf Rolands Smart
zieht ein Gutteil der
Guzzi-Geschichte an mir vorbei

! ieéZF\gereinigt:
“Leandro Tavernelli {r) und
JSeinet Le Mans, die er atich
__nach knapp 40 Jahren sofort erkennt

e

einmal die Tour nach Modena fahrt, be-
damals gar nicht fassen, wie glinstig die |

ginnt er, seine Fihler auszustrecken. , Einer

i der lokalen Lkw-Fahrer in Modena kam
. immer mit einer Falcone zur Arbeit, dem
. hab’ ich dann gesteckt, dass ich eine Le
allerdings nur gut ein Jahr zusammen. Dann
waurde er auf der Ideallinie einer langge- :

Mans suche. Der hat sich tatsachlich far
mich umgehdrt. Und schon als ich eine

. Woche spater wieder unten war, hatte er
- eine fur mich gefunden. Namlich genau
: diese hier.”

lag. Roland kam mit leichten Blessuren :

Roland zeigt auf die Schénheit neben

- uns, die bei ihrer Prasentation im Jahr 1976
- mitihren technischen Eckdaten aufhorchen
i lieB: knapp 850 Kubik, 70 PS, in 4,8 Se-
- kunden auf Hundert, 205 km/h Spitze.
i Das Guzzi die Le Mans damals berhaupt
.Ich hab’ mir direkt die nachste Le Mans
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SpaB gemacht, aber dann musste ich sie
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den Augen geriet, war die Kopie der ita-
lienischen Originalpapiere. Die waren im
Lauf der Zeit im Wust seiner Motorraddo-
kumente untergegangen. Roland wihnte
sie langst verschallen, als er auf der Suche
nach etwas ganz anderem plotzlich die
Kopie wieder in Handen hielt.

»Ich spiirte den Impuls, die
uralte Nummer anzurufen®

Dabei fiel ihm auch die Telefonnummer

aufs Papier gekritzelt hatte, wohl fir den
Fall, dass es wegen der Zulassung in
Deutschland noch Ruckfragen gibt. ,Ich
sah die Notiz und spiirte direkt einen Im-
puls, die uralte Nummer einfach mal an-
zurufen. Ich weiB auch nicht, was ich da
erwartet habe. Jedenfalls ganz bestimmt

nicht, dass ich nach so langer Zeit direkt den

Verkaufer an der Strippe habe.”

Tavernelli der Groschen fallt. Dann jedach
ist die Freude, nach einer gefihlten Ewig-
keit wieder ein Lebenszeichen von seiner
Guzzi zu bekommen, bis (iber den Alpen-
kamm zu spuren. ,Er hatte das Motorrad

lahre damit gefahren, bis sich dann Nach-
wuchs ankiindigte und er die Le Mans an
mich weiterreichte. Wir haben dann &fter

Guzzi geschickt, und dann haben wir uns
tatsdchlich mal getroffen, In Pietro di
Cadore in den Dolomiten war das. Natlr-
lich haben wir uns nicht wiedererkannt.”

Seine ,Ex" kriegt Leandro bei diesem
ersten Treffen allerdings nicht zu Gesicht,
denn Roland ist mit seiner V 11 angereist.

Abgegriffen: Der alte Anhdnger von
Leandros damaligem ,Moto Club
Concordia® baumelt etwas patiniert
bis heute l&ssig am Le-Mans-Schiissel

i Doch wird in den Bergen endgliltig der
. Grundstein fir eine Freundschaft gelegt,
. die bis heute anhalt. Denn vor zwei Jah-
- ren machte sich Leandro auf den Weg ins
. Sauerland, um mal wieder eine Runde mit
- seiner alten Liebe zu drehen. ,Das war fir
¢ ihn schon bewegend, das hat man ihm
¢ angemerkt. Zumal die Guzzi auch nach
| vier Jahrzehnten noch haargenau so vor
- ihm stand, wie er sie mir damals (iberlassen
* hatte. Ich hab ja nichts dran verandert.”

auf, die der Verkdufer vor knapp 40 Jahren |

Nur ein neues Vorderrad hatte sie in-

. zwischen bekommen, denn das alte hatte
. einen leichten Schlag. , 5o ab Tempo 130
- fing es vorn an zu schlackern, da konnte
sich auch Leandro noch dran erinnern. Er |

hatte damals ein mautfreies Stick der

. Autostrada dazu genutzt, um die Le Mans |
mal auszufahren, auch ihm war die Unwucht

aufgefallen. Heute rennt sie wie auf Schie-

¢ nen stur geradeaus, auch bei Tempo 200.”
Obwohl Roland recht gut Halienisch
spricht, dauert es eine Zeit, bis bei Leandro

Mun ist das Sauerland nicht die schlech-
teste Location fir eine ausgedehnte Mo-

- torradtour. Roland zeigte seinem italieni-
. schen Freund weite Teile davon, der am
- Abend entsprechend beseelt den Zind-
© schitissel der V2 wieder abzog. ,Sein Nacken
! tat ihm ein bisschen weh, auch die Sitz-
auch gebraucht gekauft und ist ein paar

Doch war die gemeinsame Tour im

i Sauerland nicht das letzte Zusammen-
i treffen. Obwohl Reland inzwischen im
i Ruhestand ist, zieht es ihn im Urlaub noch
© immer nach Italien. ,Ich hab' ihn auch schon
- zuhause besucht, doch Leandro steckt noch
- bis Uber die Ohren in der Arbeit und hat
¢ als Statiker viel zu tun. Aber ich denke,

4 70 PS schob die
_ -

Premiere: In den Dolomiten fand das
erste Treffen statt, seine Le Mans bekam
Leandro da allerdings noch nicht zu sehen

wir werden noch die eine oder andere

. Tour zusammen machen und er wird mir
i auch mal seine Hausstrecken zeigen. Viel-

leicht fahre ich dann wirklich mit der Le

i Mans runter, friher habe ich auf ihr ja
© auch einiges vom Kontinent gesehen. Bis
- auf einen Wackler in der Zindspule auf der
. Riickfahrt vom Grand Prix in Briinn hatte
- ich mit ihr auch nie Probleme. Sie brauchte
. zwar Pflege und Zuwendung, lief dann
¢ aber wie eine Eins. Wiisste nicht, warum
. das nicht auch nach knapp 50 Jahren
. noch so sein sollte.”

¢ position fand er inzwischen eher anstren-
. gend. Er ist ja heute mit einem Yamaha-
- Tourer unterwegs. Aber das Leuchten in
| seinen Augen hat das alles tiberstrahlt.”
mal telefoniert, ich habe ihm Bilder seiner !

Wielleicht schaut Roland dann auch mal
bei Leandras Verwandtschaft vorbei, denn

i da soll in einer versteckten Garage noch
. eine weitere Le Mans | lauern, die schon
- lange nicht mehr bewegt wurde und die
¢ zum Verkauf steht. ,Aber da ist sicher
- Einiges dran zu tun, und ich habe ja jetzt
i Guzzis genug. AuBierdem soll die ganz
. schon teuer sein, ich weiB nicht, ob sich das
! lohnt.” Fir ein bisschen klingt das so, als
. kénnte diese Geschichte noch eine
© weitere Fortsetzung finden.




